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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2005 Ausgegeben am 15. Dezember 2005 Teil I1

424. Verordnung: Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerit-Verordnung 2005 - ZLLV 2005

424. Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie iiber
Zivilluftfahrzeuge und ziviles Luftfahrtgerit (Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerit-
Verordnung 2005 - ZLLYV 2005)

Auf Grund der 88 7, 11 bis 244, 101, 106, 116, 117, 125, 131, 132, 140, 140b, 141, 163 bis 165 und 171
desL uftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 123/2005, wird,
beziiglich § 7 des L uftfahrtgesetzesim Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Landesverteidigung, nach
Durchftihrung eines Notifikationsverfahrens gemafd der Richtlinie 98/34/EG idF der Richtlinie 98/48/EG,
verordnet:

I. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Geltungsbereich
§ 1. (1) Die Bestimmungen dieser Verordnung gelten, soweit in den 88 58 bis 61 nichts anderes bestimmt
ist,
1. fur Zivilluftfahrzeuge (8 11 Abs. 1 und 2 des Luftfahrtgesetzes (LFG), BGBI. Nr. 253/1957 idgF)
Osterreichischer Staatszugehdrigkeit (8 15 Abs. 1 LFG) einschliefdlich ihrer Ausriistung,

2. fur Zivilluftfahrzeuge, diein keinem Luftfahrzeugregister eingetragen sind und in Osterreich verwen-
det werden, einschliefdlich ihrer Ausriistung und

3. fur Zivilluftfahrtgerét (8 5), dasaulierhalb von Zivilluftfahrzeugen oder in Zivilluftfahrzeugen geméld
Z 1 und 2 verwendet wird, soweit dies in den einzelnen Bestimmungen festgelegt ist.

(2) Fir nicht in Osterreich registrierte Zivilluftfahrzeuge einschlieflich ihrer Ausriistung, diein Os-
terreich verwendet werden, gelten die 88 58 Abs. 1, 3 sinngemal3, 4 und 6 sowie 62 und 63.

Verwendung von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgeriit
§ 2. (1) Luftfahrzeuge kénnen auf Grund ihrer Bauart und Ausriistung fir folgende V erwendungsarten
betrieben werden:
1. Beférderung von Personen und Sachen im gewerblichen Luftverkehr:
a) Einsatz im Rahmen von Luftfahrtunternehmen im Sinne des § 102 Abs. 2 LFG oder
b) Einsatz im Rahmen von L uftbeférderungsunternehmen im Sinne des 8§ 102 Abs. 1 LFG;
2. GewerbsmaRige Vermietung (V ermietung durch Vermietungsunternehmenim Sinnedes § 116 LFG);
3. Zivilluftfahreraushildung (Ausbildung durch Zivilluftfahrerschulen);
4. Allgemeine Luftfahrt (Verwendung in der allgemeinen Luftfahrt).
(2) Fur Luftfahrzeuge konnen auf Grund ihrer Bauart und Ausriistung auf Antrag folgende Einsatzarten
bescheinigt werden:
1. Flige zur Frachtbeférderung;
2. Kunstflige;
3. Grundschulungsflige;
4. Ambulanz- und/oder Rettungsfliige;
5. Arbeitsfliige;
6. Aulenlast-Frachttransporte;
7. Aulenl ast-Personentransporte;
8. Fluge fur songtige Einsétze (zB Fallschirmspringerabsetzflige).
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(3) Grundschulungsfliige sind Fliige, bei welchen ein zur selbsténdigen Fihrung oder Bedienung von
Luftfahrzeugen der betreffenden Art im Fluge nicht berechtigter Flugschiller das L uftfahrzeug unter Aufsicht
eines befugten Zivilfluglehrersim Fluge fuhrt.

(4) Arbeitsfluge sind Fliige, deren Zweck nicht in der Durchfiihrung des Fluges selbst oder in einer Be-
forderung besteht. Dazu zdhlen insbesondere Streu- oder Spriihfllige, Schadlingsbekampfungsfliige, Fllige
zum Abwerfen von Sachen, Foto-, Film- und V ermessungsfliige sowie Schleppflige.

(5) Die Bescheinigung der Einsatzart ,, Kunstfliige® darf, unbeschadet der flugbetrieblichen Erfordernisse,
fr ein Luftfahrzeug nur dann erfolgen, wenn im Musterkennblatt die L ufttiichtigkeitskategorie,, Akrobatik*
bescheinigt ist.

(6) Fur Luftfahrzeuge kdnnen auf Grund ihrer Bauart und Ausriistung auf Antrag folgende Navigationsar-
ten bescheinigt werden:

1. Flige nach Sichtflugregeln bei Tag;
2. Flige nach Instrumentenflugregeln bei Tag;
3. Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht;
4. Fluge nach Instrumentenflugregeln bel Nacht;
5. sonstige Berechtigungen oder Einschrénkungen (zB RNAV, Cat |1, RV SM, Sichtfliige bei Nacht im
Flugplatzbereich).
(7) DieMindesterfordernisse hinsichtlich der technischen und flugbetrieblichen Ausriistung fir dieein-

zelnen Verwendungs-, Einsatz- und Navigationsarten haben sich nach den international anwendbaren Bauvor-
schriften und den in der Anlage D festgelegten Erfordernissen zu richten.

(8) Dietechnische Eignung des L uftfahrzeugesfir diejeweilige Einsatz- und Navigationsart ist von der
zustandigen Behorde nach dem Muster 9 der Anlage A zu bescheinigen (V erwendungsbescheinigung). Davon
ausgenommen sind motorisierte Hange- und Paragleiter, Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme.

(9) Vonden Abs. 1 bis 8 unberiihrt bleiben gemald anderen V orschriften festgel egte Betriebserfordernis-
se, Betriebseinschrénkungen oder zusétzliche Bewilligungserfordernisse.

Zulissige Verwendung

§ 3. (1) Ein Luftfahrzeug darf, unbeschadet Abs. 2 und 4, nur nach Mal3gabe der alszuldssig bescheinig-
ten Einsatz- und Navigationsarten (8§ 2 Abs. 2 und 6) sowie der festgelegten Betriebserfordernisse und Be-
triebsbeschrankungen (8 2 Abs. 9) betrieben werden. Luftfahrtgerat (8 5) darf nur verwendet oder inein Luft-
fahrzeug eingebaut werden, wenn seine Betriebstlichtigkeit gemél’ 8 30 Abs. 7 bis 9 festgestel It und beschei-
nigt worden ist.

(2) Ein Luftfahrzeug darf fur diein der V erwendungsbeschei nigung eingetragenen Einsatz- und Naviga-
tionsarten nicht verwendet werden, wenn Tatsachen die Annahmerechtfertigen, dass die Betriebssicherheit fur
diese Verwendungen nicht oder nicht mehr gegeben ist.

(3) Ein Luftfahrtgerét (8 5) darf nicht verwendet oder eingebaut werden, wenn Tatsachen die Annahme
rechtfertigen, dass dessen Betriebstiichtigkeit nicht gegeben ist oder die entsprechenden Instandhaltungsan-
weisungen und Lagerungsvorschriften nicht beachtet worden sind.

(4) Soweit indieser Verordnung nichts anderes bestimmt wird, ist die VVerwendung eines L uftfahrzeuges
oder eines L uftfahrtgerétes unbeschadet der Bestimmung des § 44 auf3erdem unzul8ssig, wenn
1. die Lufttiichtigkeit bzw. Betriebstiichtigkeit nicht beurkundet worden ist, oder

2. der Weiterbestand der L ufttlichtigkeit nach Durchfiihrung einer Nachprifung gemal3 § 40 nicht beur-
kundet worden ist, oder

3. die erforderlichen Instandhaltungsarbeiten nicht bescheinigt oder nicht entsprechend den jeweils
anwendbaren Bestimmungen durchgefihrt worden sind, oder

4. die gemal3 § 62 getroffenen Mal3nahmen noch in Geltung sind, oder
5. die erforderlichen Versicherungen nicht aufrecht sind, oder

6. die Durchfiihrung der Prifungen gemal3 den 88 31 bis 43 nicht veranlasst worden ist oder die auf
Grund einer Prifung gemél den 88 31 bis 43 vorgeschriebenen Anordnungen nicht durchgefihrt
worden sind, oder

7. die Anweisungen und Hinweise geméai3 § 48 Abs. 4 und 5 nicht beachtet worden sind, oder

8. die zugehorigen Betriebsanweisungen gemél3 8§ 33 Abs. 1 Z 8 und 9 nicht beachtet werden oder wor-
den sind, oder

9. das Kennzeichen, die Farben der Republik und die Beschriftung bzw. Bemalung nicht den 88 12 bis
29 entsprechend gefiihrt werden.
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(5) Der Luftfahrzeughalter (8 13 LFG) ist fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit verantwortlich
und hat dafiir zu sorgen, dass

1. sich das L uftfahrzeug in einem lufttiichtigen Zustand befindet, und

2. diefir den beabsichtigten Betrieb erforderliche Betriebs- und Notausriistung korrekt eingebaut und
betriebsbereit ist,

3. dienicht erforderliche und nicht betriebsbereite Ausriistung entsprechend deutlich gekennzeichnet ist,
und

4. das Lufttiichtigkeitszeugnis bzw. das eingeschrénkte Lufttlichtigkeitszeugnis oder das Sonder-
L ufttiichtigkeitszeugnis seine Gliltigkeit behdlt, und

5. dieInstandhal tung des L uftfahrzeugesin Ubereinstimmung mit dem gemaR § 48 Abs. 2 genehmigten
I nstandhaltungsprogramm durchgeftihrt wird.

(6) Der Luftfahrzeughalter kann die ihm gemal3 Abs. 5 obliegenden V erpflichtungen mit Vertrag einem
geméi § 57 genehmigten Betrieb Ubertragen. In diesem Fall hat der Luftfahrzeughalter die Aufzeichnungen
tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemal? § 55 dem von ihm beauftragten Betrieb zu tibergeben.

Arten von Luftfahrzeugen

§ 4. Arten von Luftfahrzeugen im Sinne dieser Verordnung sind:
1. Luftfahrzeuge schwerer a's Luft, mit eigenem Antrieb, und zwar
a) Flugzeuge
b) Hubschrauber
c) eigenstartfahige Motorsegler
d) Ultraleichtflugzeuge/Microlight-Flugzeuge (Flugzeuge gemald Anhang Il lit. e der Verordnung

(EG) Nr. 1592/2002 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Er-
richtung einer Européischen Agentur fur Flugsicherheit, ABI. Nr. L 240 vom 7.09.2002 S.1)

€) unbemannte L uftfahrzeuge (UAV)
f) sonstige (zB Tragschrauber);
2. Luftfahrzeuge schwerer als Luft, vorwiegend ohne eigenen Antrieb, und zwar
a) Segelflugzeuge einschlieflich nicht eigenstartfahiger Motorsegler
b) Fallschirme

¢) Hangegleiter (ein- oder zweisitziges, nicht-kraftangetri ebenesfulistartfahiges L uftfahrzeug, dessen
Tragflache aus starren und nicht-starren Teilen besteht)

d) Paragleiter (ein- oder zweisitziges, nicht-kraftangetriebenes ful3startfahiges L uftfahrzeug mit nicht-
starrer Tragfléche)

€) motorisierte Hange- und Paragleiter (fulstartfahige L uftfahrzeuge mit Antriebseinheit, die nicht
dauerhaft mit dem L uftfahrzeug verbundenist, welche auch ohne Antriebseinheit alsHange- oder
Paragleiter verwendbar bleiben)

f) sonstige;
3. Luftfahrzeuge leichter als Luft, mit eigenem Antrieb, und zwar

a) Luftschiffe:
ad) Gas-Luftschiffe
bb) Heifluft-Luftschiffe

b) sonstige;
4. Luftfahrzeuge leichter als Luft, ohne eigenen Antrieb, und zwar
a) Freiballone:
ad) Gas-Ballone
bb) HeifYluft-Ballone
b) songtige.
Arten von Luftfahrtgerit
§ 5. Unter Luftfahrtgerét versteht man:
1. Motor,
2. Hilfsmotor (APU),
3. Propéller,

4. Ausriistung, Bau- und Bestandteile, die auf Grund eines international angewandten Standards (zB
ETSO, JTSO) hergestellt wurden,
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5. Gerét, das selbsténdig im Fluge oder am Boden verwendet werden kann, ohne L uftfahrzeug zu sein
(zB Startwinden; Fesselballone, Flugmodelle, soweit diesenicht alsUAV gemal3§ 4 Z 1lit. egelten),

6. Ausrlistung, Bau- und Bestandteile, soweit diesein Luftfahrzeugen oder in L uftfahrtgerét gemél den
Z 1 bis4 oder in Verbindung mit solchen verwendet werden sollen (zB Schleppbanner, Freiballon-
korbe und Brenner) sowie

7. synthetische Flugibungsgeréte.

II. EINTRAGUNG UND KENNZEICHNUNG
A. Eintragung von Luftfahrzeugen

Luftfahrzeugregister

§ 6. (1) Die zusténdige Behorde hat das L uftfahrzeugregister (8 16 LFG) in Ubersichtlicher Formzu fuh-
ren.

(2) Indas Luftfahrzeugregister sind fiir jedes L uftfahrzeug, mit Ausnahmeder in § 29 bezeichneten L uft-

fahrzeuge, folgende Angaben einzutragen:

1. die Ordnungszahl,

2. das Staatszugehorigkeits- und Eintragungszei chen,

3. der Hersteller,

4. die Herstellerbezeichnung,

5. die Seriennummer,

6. Name und Anschrift des L uftfahrzeughalters und

7. die hochstzul dssige Abflugmasse.

(3) Fur motorisierte Hange- und Paragleiter ist das L uftfahrzeugregister in Form einfacher Listen zu fiih-
ren. Die 88 7, 9 Abs. 1 und 10 sind sinngemal3 anzuwenden.

(4) Fur Erprobungs- und Priiffluge (8 42) sowiefur Fllge auf Grund einer Zwischenbewilligung gemafd
§ 20 LFG zum Zwecke der Ausfuhr eines L uftfahrzeuges aus Osterreich kann auf Antrag des L uftfahrzeughal-
tersein Kennzeichen ohne Eintragung in das L uftfahrzeugregister zugeteilt werden. 8 7 Abs. 2Z 9ist sinnge-
mal anzuwenden.

(5) Dieerstmalige Registrierung einer Stiickausfihrung eines Baumustersist der L uftfahrtbehtrdejenes
Staates mitzuteilen, der fur die Lufttlichtigkeit des Baumusters gema3 ICAO Annex 8 Teil |1 verantwortlich
ist.

Antrag auf Eintragung

§ 7. (1) Der Antrag auf Eintragung eines L uftfahrzeuges in das L uftfahrzeugregister und auf Zuteilung
eines Kennzeichens ist vom L uftfahrzeughalter einzubringen.

(2) Der Antrag hat zu enthalten bzw. dem Antrag sind anzuschlief3en:

1. Namen und Wohnsitz (Sitz) des Luftfahrzeughalters,

2. Namen und Wohnsitz (Sitz) des Eigentiimers,

3. Urkunden, aus denen sich die Rechtstitel des Eigentimers ergeben,

4. Urkunden Uber dieim 8 16 Abs. 2 LFG bezeichneten V oraussetzungen hinsi chtlich der Staatszugeho-
rigkeit,

5. Urkunden, aus denen sich die Halterschaft ergibt, wenn der L uftfahrzeughalter nicht selbst Eigentui-
mer des Luftfahrzeugesist,

6. Urkunden, aus denen sich Namen und Wohnsitz (Sitz) des Herstellers ergeben; bei Erzeugnissen
auslandischer Herkunft gegebenenfalls auch deren Bevollméchtigte in Osterreich,

7. Urkunden Uber die Art des Luftfahrzeuges, seine Type und Seriennummer,

8. beim innergemeinschaftlichen Erwerb eines L uftfahrzeugesim SinnedesArt. 1 Abs. 8 Umsatzsteuer-

gesetz 1994, BGBI. Nr. 663, in der Fassung BGBI. | Nr. 27/2004, eine Bestédtigung des Finanzamtes
gemal3 Art. 27 Abs. 1 Umsatzsteuergesetz 1994,

9. Urkunden des Herstell erstaates, aus denen hervorgeht, dass das einzutragende L uftfahrzeug noch in
keinem anderen Staat registriert war, oder Urkunden desin Betracht kommenden letzten Registerstaa-
tes, aus denen hervorgeht, dass das L uftfahrzeug nicht mehr in diesem Staat registriert ist und

10. Urkunden, aus denen hervorgeht, dass das e nzutragende L uftfahrzeug den Bestimmungen der Zivil-
|uftfahrzeug-L &rmzul 8ssigkeitsverordnung 2005 (ZLZV 2005), BGBI. Il Nr. 425/2005, inder jewells
geltenden Fassung, entspricht.
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(3) Wird die Eintragung vor der Uberstellung eines L uftfahrzeuges aus einem Mitgliedstaat der Gemein-
schaft in das Bundesgebiet beantragt, so sind dieim Abs. 2 Z 8 bezeichneten Urkunden unmittel bar nach der
Einfuhr des Luftfahrzeuges im Inland nachzureichen.

(4) Mehrere Halter eines L uftfahrzeuges haben einen Bevollméchtigtenim Inland zu bestellen, der dlein
zur Stellung von Antragen und zum Empfang von Zustellungen erméchtigt ist. Luftfahrzeughalter mit Wohn-
sitz bzw. Sitz auRerhalb des Bundesgebietes haben einen Zustellbevollméchtigten im Inland zu bestellen.

Eintragungsschein

§ 8. Uber die Eintragung eines L uftfahrzeugesin das L uftfahrzeugregister ist dem Antragsteller eine Be-
scheinigung nach dem Muster 1 der Anlage A auszustellen (Eintragungsschein).

Anderung von Eintragungen

§ 9. (1) Andern sich die fur die Eintragung maf3geblichen V oraussetzungen, so ist dies der zustandigen
Behdrde vom L uftfahrzeughalter oder Eigentiimer unverziiglich mitzuteilen und die Anderung oder L&schung
der Eintragung unter Vorlage der entsprechenden Unterlagen unverziiglich zu beantragen.

(2) Wird eine Eintragung im L uftfahrzeugregister geéndert, so ist der Eintragungsschein von der zustan-
digen Behorde entsprechend zu berichtigen. Zu diesem Zweckeist die V orlage des Eintragungsscheines vor-
zuschreiben. Erforderlichenfallsist ein neuer Eintragungsschein auszustellen. Ungiltige Eintragungsscheine
sind der zustandigen Behdrde vom L uftfahrzeughalter unverziiglich zuriickzustellen.

Loschung von Eintragungen
§ 10. (1) Der Luftfahrzeughalter hat bei der zusténdigen Behdrde die Léschung der Eintragungen im
Luftfahrzeugregister zu beantragen, wenn
1. eineihrer mal3geblichen Voraussetzungen (8 7 Abs. 2) nicht oder nicht mehr gegeben ist, oder
2. das Luftfahrzeug zerstort worden ist, oder
3. hiezu eine Verpflichtung auf Grund einer gerichtlichen Entscheidung besteht.

(2) Eintragungen im L uftfahrzeugregister sind von Amts wegen mit Bescheid zu |6schen, wenn

1. die Urkunden geméR 8 7 Abs. 2 Z 8 nicht innerhalb von vier Wochen nach der Einfuhr des L uftfahr-
zeugesim Inland vorgelegt worden sind, oder

2. innerhalb von drei Monaten ab dem Zeitpunkt der Eintragung nicht die Ausstellung der weiterenim
8§ 44 genannten Urkunden oder eine Erprobungsbewilligung (8 42) oder Zwischenbewilligung
(8 20 LFG) oder Fluggenehmigung (8 132 LFG) beantragt worden ist, oder

3. die Ausstellung der in Z 2 genannten Urkunden oder Bewilligungen rechtskréftig versagt worden ist
und innerhalb von drei Monaten kein neuerlicher Antrag auf Ausstellung dieser Urkunden oder Be-
willigungen gestellt worden ist, oder

4. rechtskréftig festgestellt worden ist, dass das L uftfahrzeug nicht mehr verwendet werden darf (8§ 45)
und nicht innerhalb von drei Monaten erneut die Ausstellung der im § 44 genannten Beurkundungen
beantragt worden ist, oder

5. eine Zwischenbewilligung abgelaufen ist und nicht innerhalb von drei Monaten die Ausstellung der
im 8§ 44 genannten Beurkundungen oder eine neuerliche Zwischenbewilligung beantragt worden ist.

(3) Wird die Loschung der Eintragung im Luftfahrzeugregister aus anderen alsim Abs. 1 angefiihrten
Grunden beantragt, dann hat der L uftfahrzeughalter eine Zustimmungserkl&rung des Eigentiimersvorzul egen.

(4) 1<t eine Eintragung gelscht worden, so ist vom zum Zeitpunkt der Ldschung zuletzt eingetragenen
L uftfahrzeughalter zu veranlassen, dass das K ennzei chen, das Erkennungsschild, die Farben und alenfallsdas
Wappen der Republik entfernt werden.

(5) Der zum Zeitpunkt der L 6schung zul etzt eingetragene L uftfahrzeughalter oder der Eigentiimer kann
bei der zusténdigen Behdrde die Ausstellung einer Bescheinigung Uber die vorgenommene L schung beantra-
gen, wenn die Voraussetzungen des Abs. 4 erflllt sind (Entregistrierungsbescheinigung).

B. Kennzeichnung von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgerit

Kennzeichnungsverpflichtungen

§ 11. (1) Im Luftfahrzeugregister eingetragene oder im Rahmen von Erprobungs- oder Priifflligen sowie
auf Grund einer Zwischenbewilligung (8 20 LFG) zum Zwecke der Ausfuhr eines Luftfahrzeuges aus Oster-
reich verwendete L uftfahrzeuge muissen geméf3 den 88 12 bis 22 gekennzeichnet sein.

(2) Fesselballone und Flugmodelle, deren Leermasse ohne allféllige Haltevorrichtung 20 kg Ubersteigt,
und Drachen, deren Leermasse ohne Haltevorrichtung 7,5 kg Ubersteigt, sowie anderes selbsténdig im Fluge
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verwendbares Luftfahrtgerét missen an sichtbarer Stelle den Namen und die Anschrift des Eigentimersin
dauerhafter und feuerfester Beschriftung fihren.

Umfang der Kennzeichnung

§ 12. Die Kennzeichnung umfasst:
1. die Anbringung des Kennzeichens (88 15 bis 21) und
2. bei Luftfahrzeugen schwerer a's Luft mit eigenem Antrieb und L uftfahrzeugen leichter als L uft mit
eigenem Antrieb sowie Freiballonen die Anbringung des Erkennungsschildes (8§ 22).
Bestandteile des Kennzeichens

§ 13. (1) DasKennzeichen hat aus dem Staatszugehdrigkeitszeichen,, OE* und dem Eintragungszeichen
zu bestehen.
(2) Das Eintragungszeichen besteht:

1. bei Segelflugzeugen, Motorseglern, Ultral ei chtflugzeugen und motorisierten Hange- und Paragleitern
aus einer vierstelligen Zifferngruppe;

2. bel anderen eintragungspflichtigen Luftfahrzeugen aus einer dreistelligen Buchstabengruppe.
(3) Das Eintragungszeichen muss vom Staatszugehorigkeitszeichen durch einen Bindestrich getrennt
sein.
(4) Die Schriftzeichen des K ennzei chens sind, ausgenommen bei Freiball onen, nebeneinander anzubrin-
gen.
Zuteilung des Kennzeichens

§ 14. (1) Die zusténdige Behorde hat bei Zuteilung eines Kennzeichens bzw. bel Eintragung des L uft-
fahrzeuges im L uftfahrzeugregister das Eintragungszeichen gemél3 Anlage B festzulegen.

(2) Ein zugeteiltes K ennzei chen, ausgenommen ein Kennzeichen fir Erprobungs- und Priffltige sowiefur
Fliige auf Grund einer Zwischenbewilligung gemaR § 20 LFG zum Zwecke der Ausfuhr aus Osterreich, darf
frihestens drei Jahre nach L éschung eines L uftfahrzeugesim Luftfahrzeugregister einem anderen Luftfahr-
zeug zugeteilt werden.

(3) Als Eintragungszei chen diirfen keine Buchstabengruppen zugeteilt werden, die mit Signalen des Flug-
funkverkehrs verwechselt werden kdnnen.

(4) Ein Kennzeichen darf jeweils nur fir ein Luftfahrzeug zugeteilt werden, wobei das Kennzeichenim
Fallevon Freiballonen jeweilsfur eine HUlle und im Falle von motorisierten Hange- und Paragleitern jewells
fur eine Auftriebsfléche zuzuteilen ist.

(5) Ein Kennzeichen kann auf Antrag auch ohne Antrag auf Eintragung eines L uftfahrzeugesin das L uft-
fahrzeugregister geméR § 7 fur eine Dauer von jeweils hochstens zwdlf Monaten zugeteilt werden. Auf3er in
den Féllen des 8 6 Abs. 4 darf das Kennzeichen erst nach Eintragung des L uftfahrzeugesin das L uftfahrzeug-
register am L uftfahrzeug gefiihrt werden.

Fiihrung des Kennzeichens an Luftfahrzeugen schwerer als Luft

§ 15. (1) An Luftfahrzeugen schwerer al's Luft muss das Kennzeichen angebracht sein:
1. 8 am Rumpf oder
b) an den dem Rumpf entsprechenden Bauteilen oder
¢) an den am Rumpf angebrachten Motorgondeln oder
d) auf dem Seitenleitwerk
und gegebenenfalls
2. auf der Tragflache.
(2) An Flachenflugzeugen soll das Kennzeichen gema3 Abs. 1 Z 1 lit. abisc auf beiden Seiten moglichst
parallel zur Flugzeuglangsachse und zwar zwischen Tragflche und L eitwerk angebracht sein. Das K ennzei-

chen geméa Abs. 1 Z 1 lit. d muss an beiden Seiten eines einteiligen oder an den Auf3enseiten der aulZersten
Teile eines mehrteiligen Leitwerkes bzw. eines V-férmigen Leitwerkes angebracht sein.

(3) DasKennzeichen gema3 Abs. 1 Z 2 muss auf der Unterseite der untersten, in Flugrichtung gesehen
linken Tragflachenhél fte angebracht sein. Die Oberkanten der Schriftzeichen haben in Richtung zur V order-
kante der Tragflache zu weisen. Die Schriftzeichen miissen moglichst im gleichen Abstand von der V order-
kante und von der Hinterkante der Tragflache angeordnet sein.

(4) An Hubschraubern, motorisierten Hange- und Paragl eitern, unbemannten L uftfahrzeugen und Ultra-
leichtflugzeugen ist das Kennzeichen in sinngemélRer Anwendung der Abs. 2 und 3 an hiezu geeigneten Fl&-
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chen anzubringen. Bei Hubschraubern kann die Kennzei chnung an der Rumpfunterseitein oder quer zur Flug-
richtung erfolgen.

Fiihrung des Kennzeichens an Luftfahrzeugen leichter als Luft

§ 16. (1) An Luftschiffen muss das Kennzeichen angebracht sein:

1. auf der Hillle, und zwar auf beiden Seiten jeweilsan der Stelle des grofiten Querschnittes des Schiffs-
korpers, oder

2. auf der unteren Seite der untersten linken waagrechten Stabilisierungsflossein Flugrichtung sowie auf
den beiden dufZersten Seitenfl&chen der unteren lotrechten Stabilisierungsflossen parallel zur Schiffs-
langsachse.

(2) An Freiballonen muss das K ennzeichen an mindestens zwei Stellen der Hille unmittelbar unterhalb
des groften waagrechten Ballonumfanges so angebracht sein, dass das K ennzei chen ausjeder Blickrichtung
erkennbar ist.

(3) Fur andere Luftfahrzeuge leichter als Luft gelten Abs. 1 und 2 sinngemaf.
Anbringung der Schriftzeichen

§ 17. (1) Die Schriftzeichen missen in haltbarer Weise in einer sich deutlich vom Untergrund abheben-
den Farbe angebracht sein und stets in deutlich lesbarem Zustand erhalten werden.

(2) Das Schriftfeld muss rechteckig sein.
(3) Das Kennzeichen muss so angebracht sein, dass seine Erkennbarkeit nicht beeintréchtigt wird.

(4) Bei der Anbringung des Kennzeichensgemal3 § 15 Abs. 2 ist eine Schrégstellung von hochstens 20°
zulassig.

Form der Schriftzeichen
§ 18. (1) Als Schriftzeichen sind rémische Blockbuchstaben und arabische Ziffern zu verwenden.

(2) Die Schriftzeichen sind in Balkenschrift ohne V erzierung auszufiihren. Die Breite der Schriftzeichen,
mit Ausnahme der Buchstaben |, M, W und der Ziffer 1 sowie der Lénge des Bindestriches, musszwel Drittel
der Hohe der Schriftzeichen betragen.

(3) Die Strichstarke und der Abstand zwischen zwei Schriftzeichen muss ein Sechstel der Hohe der
Schriftzeichen betragen.

(4) Geringfuigige Abweichungen hinsichtlich der Abmessungen innerhalb des Schriftfeldes sind erlaubt,
sofern sie der Verbesserung des Schriftbildes dienen.

Hohe der Schriftzeichen an Luftfahrzeugen schwerer als Luft

§ 19. (1) Die Hohe der Schriftzeichen auf Tragfléchen muss mindestens 50 cm betragen. Sie darf vier
Funftel der geringsten Breite der Tragfléche im Bereich des Schriftfeldes nicht Uberschreiten.

(2) DieHéhe der Schriftzeichen auf dem Rumpf oder auf den dem Rumpf entsprechenden Bauteilen oder
auf den Motorgondeln muss so gewahlt sein, dass das Schriftfeld die sichtbaren Umrisslinien der Bauteile
nicht bertihrt. Die Schriftzeichen miissen mindestens 30 cm hoch sein.

(3) Die Hohe der Schriftzeichen auf den Fléchen des Seitenleitwerkes muss so gewdhlt sein, dass das
Schriftfeld einen mindestens 10 cm breiten Rand léngs aller Kanten der Leitwerksflachefrei |&sst. Die Schrift-
zeichen miissen mindestens 30 cm hoch sein.

Hohe der Schriftzeichen an Luftfahrzeugen leichter als Luft
§ 20. (1) Schriftzeichen an Luftfahrzeugen leichter als L uft miissen mindestens 50 cm hoch sein.

(2) Bei Luftschiffen darf die Hohe der Schriftzeichen ein Zwolftel der gréfiten Langsausdehnung der Hil-
le des Luftschiffkdrpers nicht Uberschreiten.

Ausnahmebewilligung

§ 21. (1) Die zustandige Behorde hat auf Antrag des L uftfahrzeughalters Ausnahmen von den Bestim-
mungen der 88 15 bis 20 hinsichtlich der Form und GrofRe des Schriftfel des sowie seiner Anbringungsstellen
zu bewilligen, soweit dieswegen der Bauart, der Fléachenabmessungen, der besonderen V erwendung oder des
historischen Charakters des L uftfahrzeuges erforderlich ist und die | dentifizierbarkeit hierdurch nicht beein-
trachtigt wird.

(2) Die Ausnahmebewilligung ist insoweit bedingt, befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies mit
Riicksicht auf die Sicherheit der Luftfahrt erforderlichist.
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(3) Die Ausnahmebewilligung ist zu widerrufen, wenn eine der Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder
nicht mehr vorliegt oder gegen Auflagen verstol3en worden ist.

Erkennungsschild

§ 22. (1) Das Erkennungsschild muss eine rechteckige Form sowie ein Flachenausmal3 von mindestens
2,5 cm x 10 cm aufweisen und aus feuerfestem, nicht korrodierendem Metall bestehen, wenn dasKennzeichen
nicht in der gemél3 Abs. 4 erforderlichen Kennzeichnung enthalten ist.

(2) In das Erkennungsschild muss das K ennzeichen des L uftfahrzeuges mindestens 0,1 cm tief und min-
destens 1,5 cm hoch haltbar eingraviert sein. Esist in deutlich lesbarem Zustand zu erhalten.

(3) Das Erkennungsschild muss maglichst unlésbar angebracht sein.

(4) Diesongtigeninder Verordnung (EG) Nr. 1702/2003, ABI. Nr. L 243vom 27.9.2003 S. 6, enthalte-
nen Anforderungen fiir die Kennzeichnung von Luftfahrzeugen bzw. fir die Kennzeichnung von L uftfahrtge-
rét (Teil 21, Abschnitt Q, der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003) sind anzuwenden.

C. Fiihrung der Farben und des Wappens der Republik Osterreich
Allgemeines

§ 23. (1) Im Luftfahrzeugregister eingetragene L uftfahrzeuge, dieim Fluge verwendet werden, mussen
die Farben der Republik Osterreich fihren.

(2) Die Farben der Republik Osterreich miissen an Luftfahrzeugen in Form waagrechter, (iberei nander
angeordneter, gleich breiter, roter und weif3er Farbstreifen nach den Bestimmungen der 88 24 bis 26 so ange-
bracht sein, dass ihre Erkennbarkeit nicht beeintréchtigt wird. Die Gesamthdhe der drei Farbstreifen muss
mindestens 15 cm betragen, ihre Lange mindestens 25 cm oder proportional gréf3er.

(3) An Luftfahrzeugen des Bundes, die firr einen Einsatz zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ruhe,
Ordnung und Sicherheit (§ 145 LFG) bestimmt sind, istim wei3en Mittelfeld der Farben der Republik Oster-
reich das Wappen der Republik Osterreich zu fiihren. Sonstige Rechtsvorschriften tiber die Filhrung des Wap-
pens der Republik Osterreich werden durch die Bestimmungen dieser Verordnung nicht beriihrt.

(4) Die Farben und das Wappen der Republik Osterreich miissen in haltbarer Weise angebracht sein und
in stets gut erkennbarem Zustand erhalten werden. Sie miissen sich vom Untergrund deutlich abheben.

Fiihrung der Farben der Republik Osterreich an Luftfahrzeugen schwerer als Luft

§ 24. (1) An Luftfahrzeugen schwerer als L uft, die das K ennzeichen am Rumpf oder auf den dem Rumpf
entsprechenden Bauteilen oder auf den M otorgondel n tragen, miissen die Farben der Republik Osterreich auf
beiden Seiten eines einteiligen Seitenl eitwerkes entweder oberhalb oder unterhal b des Héhenl eitwerkes oder
an den AuRenseiten der auffersten Teile eines mehrteiligen Seitenleitwerkes oder, bel einem V-férmigen Leit-
werk, an den AuRRen- und Innenseiten dieses L eitwerkes, sonst vor oder hinter dem Kennzei chen gefiihrt wer-
den. Bei Hubschraubern sind dafiir sinngemai geeignete Flachen heranzuziehen.

(2) AnLuftfahrzeugen schwerer alsL uft, die das Kennzeichen am Seiten- oder V-formigen Leitwerk tra-
gen, mussen die Farben der Republik Osterreich auf diesem Leitwerk oberhalb des Kennzeichens gefihrt
werden.

(3) Die Verwendung der gesamten AulRenseiten der Seitenleitwerksflachen von L uftfahrzeugen fur die
Farben der Republik Osterreichist nur bei Motorflugzeugen zuléssig, dieauch im Fluglinienverkehr eingesetzt
werden.

Fiihrung der Farben der Republik Osterreich an Luftfahrzeugen leichter als Luft

§ 25. (1) An Luftschiffen miissen die Farben der Republik Osterreich gefiihrt werden:

1. an beiden Seiten der unteren oder der oberen &ul3ersten Seitenfl&che der lotrechten Stabilisierungs-
flossen, wenn sie das Kennzeichen (8 16) auf der Huille tragen,

2. auf der Hille, méglichst an der Stelle des grofiten Querschnittes des Schiffskérpers, an dessen beiden
Seiten, wenn sie das Kennzeichen auf den Stabilisierungsflossen tragen.

(2) An Freiballonen miissen die Farben der Republik Osterreich gefiihrt und so angebracht werden, dass
die Erkennbarkeit des Kennzeichens nicht beeintréchtigt wird.

(3) Fir sonstige Luftfahrzeuge leichter als Luft gelten die Abs. 1 und 2 sinngemal3.
Ausnahmebewilligung

§ 26. Die Bestimmungen des § 21 gelten sinngemal3 fir die Fuhrung der Farben und des Wappens der
Republik Osterreich.
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D. Beschriftung und Bemalung

Anbringung

§27. (1) An Amateurbau-Luftfahrzeugen und Luftfahrzeugen in Erprobung ist die Beschriftung
~EXPERIMENTAL" in einer Gréf3e von mindestens 5 cm in der Néhe des Einstieges anzubringen.

(2) Andere asdiefur die Kennzeichnung oder fur den Betrieb von L uftfahrzeugen vorgeschriebene Be-
schriftungen, Bemalungen und bildlichen Darstellungen diirfen an L uftfahrzeugen nicht geftihrt werden, wenn
dadurch die Erkennbarkeit der K ennzeichen und der Farben der Republik Osterreich oder die Sicherheit der
Luftfahrt beeintréchtigt werden.

Untersagung

§ 28. Die Filhrung von Beschriftungen, Bemal ungen und bildlichen Darstellungen sind der zustandigen
Behdrde vom Luftfahrzeughalter anzuzeigen. Wenn diese den V oraussetzungen des 8 27 nicht entsprechen, ist
dem L uftfahrzeughalter von der zustandigen Behorde unter Setzung einer angemessenen Frist die Entfernung
aufzutragen.

Sonderbestimmungen fiir Fallschirme, Héinge- und Paragleiter

§ 29. (1) An Fallschirmen und deren Gurtzeug miissen deutlich lesbar und in dauerhafter Schrift die Be-
zeichnung der Type, das Baujahr, die Seriennummer sowie der Name und die Anschrift desHerstellersange-
bracht sein. Angaben, welcheam Fallschirm oder an seinem Gurtzeug nicht angebracht werden konnen, miis-
sen aus dem Betriebshandbuch hervorgehen. Bei Fallschirmen und deren Gurtzeug, die einem international
angewandten Standard (zB ETSO, JTSO) entsprechen, sind die diesbeziiglichen Bestimmungen tber die
Kennzeichnung gemé&Rk der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003, Teil 21, anzuwenden.

(2) An Hange- und Paragleitern miissen deutlich lesbar und in dauerhafter Schrift die Bezeichnung der
Type, das Baujahr, die Seriennummer, die Mindest- und Hochststartmasse sowie der Name und die Anschrift
des Herstellers angebracht sein.

(3) Die Bestimmungen der 88 6 bis 28 gelten nicht fir Fallschirme, Hénge- und Paragleiter.

III. LUFTTUCHTIGKEIT
Urkunden betreffend Lufttiichtigkeit und Betriebstiichtigkeit

§ 30. (1) Die zusténdige Behorde hat auf Antrag des Luftfahrzeughaltersfr ein Luftfahrzeug, mit Aus-
nahmeder in Abs. 3 genannten, nach erfolgtem Nachweisder erforderlichen Versicherungen ein L ufttiichtig-
keitszeugnis nach dem Muster 3 der Anlage A sowie eine Nachprifungsbescheinigung nach dem Muster 11
der Anlage A und eine V erwendungsbescheinigung nach dem Muster 9 der Anlage A auszustellen, sofern auf
Grund einer gemald den 88§ 31 bis 39 und gegebenenfalls § 40 durchgefiihrten Priifung die Lufttiichtigkeit
(8 17 LFG) fur die jeweilige Einsatz- und Navigationsart festgestel It worden ist.

(2) Die zustéandige Behotrde oder die geméal § 40 Abs. 4 erméchtigten Betriebe haben fur ein Luftfahr-
zeug, mit Ausnahme der in Abs. 3 genannten, nach Durchfiihrung einer Priifung gemaf3 § 40 Abs. 1 bei Vor-
liegen aller V oraussetzungen den Weiterbestand der Lufttlichtigkeit im Nachprifbericht durch Stempel und
Unterschrift einer hiezu berechtigten Person zu bestétigen. Nach Durchfihrung einer Prifung gemafd
8§40 Abs. 1 Z 4lit. aund Z 8ist zusétzlich eine Nachprifungsbescheinigung nach dem Muster 11 der Anlage
A, nach Durchfiihrung einer Prifung gemal3 § 40 Abs. 1 Z 7 eine V erwendungsbescheinigung nach dem Mus-
ter 9 der Anlage A auszustellen.

(3) Die zusténdige Behodrde oder die gemél 8 40 Abs. 4 erméchtigten Betriebe haben auf Antrag des
Luftfahrzeughalters flr

1. motorisierte Hange- und Paragleiter und mehrsitzige Hange-, Paragleiter und Fallschirme sowiederen
Gurtzeug

a) nach erfolgtem Nachweis der erforderlichen Versicherungen ein L ufttlichti gkeitszeugnis nach dem
Muster 6 der Anlage A (Sonder-L ufttlichtigkeitszeugnis) sowie eine Priifplakette nach dem Muster
15 der Anlage A auszustellen bzw. bei Fallschirmen — soweit nicht ein dem § 29 Abs. 1 entspre-
chendes Typenschild des Herstellers angebracht ist - einen Stempelaufdruck mit zumindest den
Angaben gemal3 § 29 Abs. 1 anzubringen, sofern auf Grund einer Priifung gemal3 den 88 31 bis39
die Lufttiichtigkeit (8 17 LFG) gegebenist, und

b) nach Durchfiihrung einer Prifung gemal3 8 40 Abs. 1 bei Vorliegen aler Voraussetzungen den
Weiterbestand der L ufttiichtigkeit durch Ausstellung einer Nachpriifungsbescheinigung nach dem
Muster 11 sowie, aul3er bei  Fallschirmen, durch Anbringen eines Nachprifstempels nach dem
Muster 12 der Anlage A zu bestétigen;
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2. einsitzige Hange- und Paragleiter und deren Gurtzeug nach erfolgtem Nachweis der erforderlichen
Versicherungen eine Prifplakette nach dem Muster 15 auszustellen sowie einen Nachprifstempel
nach dem Muster 12 der Anlage A anzubringen, sofern auf Grund einer Prifung gemé3 den 88 31 bis
40 die Lufttichtigkeit (§ 17 LFG) gegeben ist.

Fir einsitzige Fallschirme und deren Gurtzeug ist lediglich ein Typenschild des Herstellers anzubringen, mit
dem die Erfullung der Mindesterfordernisse bestétigt wird. Bei Fallschirmen und deren Gurtzeug, die einem
international angewandten Standard (zB ET SO, JT SO) entsprechen, sind die diesbeziiglichen Bestimmungen
gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003, Teil 21, anzuwenden.

(4) Diezustandige Behdrde hat fur einin Erprobung stehendes L uftfahrzeug sowiefur Luftfahrzeuge, for
die ein Verfahren fir eine Musteranerkennung eingel eitet worden ist, auf Antrag eine Fluggenehmigung ge-
mél § 42 zu erteilen und dartber ein Permit to Fly (Muster 8 der Anlage A) auszustellen, wenn zumindest
Nachweisegemal3 § 34 Abs. 1 Z 7 his9 bzw. § 36 Abs. 1 Z 1 und 2 vorgel egt wurden und die Betriebssicher-
heit gegeben ist.

(5) Fur Luftfahrzeuge, die nicht nach einer international angewandten Bauvorschrift hergestellt worden
sind (zB Experimental - oder Amateurbau-L uftfahrzeuge, Ultraleichtflugzeuge), ist auf Antrag ein L ufttiichtig-
keitszeugnis nach dem Muster 6 der Anlage A (Sonder-Lufttiichtigkeitszeugnis) auszustellen, wenn
§34 Abs. 1 Z 10 erfllt wird. Abs. 3 bleibt unberiihrt.

(6) Die zusténdige Behdrde hat fir die Ausfuhr eines Luftfahrzeuges auf Antrag ein Lufttiichtigkeits-
zeugnis nach dem Muster 7 der Anlage A (Ausfuhr-L ufttiichtigkeitszeugnis) auszustellen, sofern auf Grund
einer Prifung gemél § 40 Abs. 1 Z 6 keine Bedenken gegen den Bestand der L ufttiichtigkeit gegeben sind.
Diese Prufungist auf eine stichprobenartige Prifung geméi3 8 40 Abs. 3 zu beschranken, wenn dieletzte peri-
odische Nachprufung (8 40 Abs. 1 Z 4) nicht [énger alsdrei Monate zurtickliegt und der Umfang dieser Aus-
fuhrnachpriifung nicht durch ein zwischenstaatliches Abkommen anders geregelt ist.

(7) Die zusténdige Behorde hat auf Antrag fur ein Luftfahrtgerdt gema3 8 5 Z 1 bis4 sowiefir Luftfahrt-
gerét gemal3 § 5 Z 6, welchesin Luftfahrzeuge, diegemé@R 8 2 Abs. 1 Z 1 betrieben werden durfen, eingebaut
wird, auf Antrag einen Prifschein nach dem Muster 10 der Anlage A auszustellen, sofern auf Grund einer
Prifung in sinngeméal3er Anwendung der Bestimmungen der 88 31 bis 39 keine Zweifel an der Betriebstiich-
tigkeit bestehen. Diesem Priifschein gleichwertigist eine entsprechend den EASA/JAA-RIichtlinien ausgestell-
te oder anerkannte Freigabebescheinigung (zB EASA Form 1, JAA Form One, FAA 8130-3, Canadian TCA
Form 24.0078). Fur Luftfahrtgerét, welchesin Luftfahrzeuge, dieim Rahmen von L uftfahrtunternehmen be-
trieben werden dirfen, eingebaut wird, dirfen diese Beschei nigungen nur von Betrieben ausgestel It werden,
die geméaRk den Bestimmungen der JAR-145/Teil-145 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003, ABI. Nr. L 315
vom 18.11.2003 S. 1, oder der JAR-21/Teil 21 der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 oder des Teil-M der
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 oder auf Grund einer Ubertragung geméai3 § 37 Abs. 3 hiezu berechtigt sind.
Fir Luftfahrtgerét, welches in andere Luftfahrzeuge eingebaut werden soll, geniigt eine Bescheinigung
(850 Abs. 9 oder eine Herstellerbescheinigung), die von einem Betrieb ausgestellt wurde, der gemafd
§ 52 Abs. 1 oder § 53 Abs. 1 genehmigt ist.

(8) Fur Luftfahrtgerat gemal3 8 5 Z 6, welchesin Luftfahrzeuge, die nicht im Rahmen von Luftfahrtunter-
nehmen betrieben werden diirfen, eingebaut wird, bzw. fir Luftfahrtgerdt gemal3 § 5 Z 5 geniigen zum Nach-
weis der Betriebstiichtigkeit entsprechende Ursprungszeugnisse, Prifberichte oder andere gleichwertige
Nachweise, welche bestétigen, dass die fur die jeweilige Betriebstiichtigkeit erforderlichen bzw. anwendbaren
Standards erfillt sind.

(9) Fur synthetische Flugtibungsgeréte st auf Antrag die Betriebstlichtigkeit im Hinblick auf diejeweilige
technische Leistungsfahigkeit von der zustandigen Behérde bei Vorliegen der V oraussetzungen gemal3 den
diesbeziiglich von den JAA verabschiedeten Regelungen (JAR-STDs) zu beurkunden.

Allgemeine Bestimmungen iiber die Feststellung der Lufttiichtigkeit

§ 31. (1) Die zusténdige Behdrde hat auf Antrag zur Feststellung der L ufttiichtigkeit von L uftfahrzeugen
Musterpriifungen (8 32), Stiickpriifungen (8 37) und Nachprifungen (§ 40) sowie zur Feststellung der Be-
triebstiichtigkeit von Luftfahrtgerét gemé@R 8 5Z 1 bis 3 Muster- und Stiickprifungen durchzufiihren, tber
diese Prifungen Prifberichte zu erstellen, und die Antragsteller Uber die Ergebnisseder Prifungenund allfél-
lige weitere Erfordernisse umgehend in Kenntnis zu setzen.

(2) Fur Luftfahrtgerét gemé 8 5 Z 4 hat die zustdndige Behdrde auf Antrag festzustellen, ob das L uft-
fahrtgerdt dem technischen Standard der JTSO bzw. ETSO oder einem gleichwertigen international ange-
wandten Standard entspricht. Uber diese Prifungen sind Priifberichte zu erstellen und die Antragsteller tiber
die Ergebnisse der Priifungen und allféllige weitere Erfordernisse umgehend in Kenntnis zu setzen.

(3) Die Priifberichte haben zu enthalten:
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1. das Datum der Antragstellung,

2. die Bezeichnung der gepriiften Gegenstande mit Angabe der technischen Daten und der Feststellung,
ob die Lufttlichtigkeit gegeben erscheint, inshesondere durch

a) die Feststellung, welchen Luftfahrzeugarten die gepriften Luftfahrzeuge einschlieldichihrer Mo-
toren zuzuordnen sind und fir wel che Einsatz- und Navigationsarten sie auf Grund der Typen- und
Konstruktionsmerkmale, ihrer Ausriistung sowieihres Betriebsverhaltensam Boden undim Fluge
als lufttlichtig anzusehen sind;

b) die Feststellung Uiber das V orhandensein der zum sicheren Betrieb erforderlichen Mindestausriis-
tung einschliefflich der Funk- und Funknavigationsgeréate, der zur Bedienung erforderlichen Be-
schriftungen, Hinweisschilder, Anzeige- und Warnungstafeln;

c) die Feststellung Uber die ordnungsgemal3e Anbringung des Kennzeichens und des Erkennungs-
schildes, der Farben der Republik Osterreich sowie sonstiger Beschriftungen und Bemalungen;

d) Angaben, inwieweit diefestgestellten Betriehsgrenzen den Sicherheitserfordernissen entsprechen
und in welchem Umfang diese in den Betriebsanweisungen fur das gepriifte Luftfahrzeug Auf-
nahme finden miissen;

€) Angaben Uber die zugehtrigen Betriebs- und | nstandhal tungsanwei sungen,

3. das Datum des Beginnes und das Datum des Abschlusses der einzelnen Priifungen und deren Ergeb-
nisse.
(4) Prufberichte missen mit durchlaufenden Seitenzahlen versehen sein. Die Eintragungenin den Prifbe-
richten haben mit schwer [6schbarer Schrift zu erfolgen. Unrichtige Eintragungen sind so durchzustreichen,
dass sie leshar bleiben. Keine Eintragung darf unsichtbar oder unlesbar gemacht werden.

(5) Bei der Erstellung von Priifberichten sind auch Beweise, die bel anderer Gelegenheit von der zustan-
digen Behorde oder von einer anderen Behorde (zB von einer ausl andischen L uftfahrtbehdrde) oder von einer
von dieser anerkannten Stelle erhoben wurden, wie Bauurkunden, M usterpriifberichte, Prifungszeugnisse tber
Werkstoffe, Larmmessungen, Angaben tber die Bauausfiihrung, den SchweilZer, die zerstérungsfreie Werk-
stoffpriifung, den Bauzustand und das Betriebsverhalten am Boden und im Fluge, L ufttiichtigkeitszeugnisse,
Prufscheine, Instandhaltungshandblicher, Priifungszeugnisse, | nstandhal tungsbeschel nigungen, Musterkenn-
blatter und dergleichen heranzuziehen. Diese Beweise sind der zusténdigen Behdrde in deutscher oder engli-
scher Sprache vorzulegen.

(6) Allgemeineim Interesse der Sicherheit der Luftfahrt gelegene Anforderungen hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit, der Lufttiichtigkeit oder der Betriebstiichtigkeit sind von der zustandigen Behtrde mittels
L ufttiichtigkeitshinwei sen in luftfahrtiiblicher Weise und, soweit dies tunlich erscheint, auf elektronischem
Weg vorzuschreiben bzw. kundzumachen.

Musterpriifungen

§ 32. (1) Fur ein Luftfahrzeug, mit Ausnahme einsitziger Fallschirme, ist bei der zusténdigen Behtrde
von einem gemal3 8 53 Abs. 1 oder Abs. 2 bewilligten Entwicklungsbetrieb zur Feststellung der Lufttuichtig-
keit die Durchfihrung eine Musterprifung zu beantragen, wenn es nicht nachweidich einem bereits musterge-
priften Ursprungsmuster nachgebaut worden ist. Die Musterpriifung hat erforderlichenfalls eine Erprobung
sowie auch eine Prifung aller Bestandteile zu umfassen.

(2) Fur Luftfahrtgerdt gemaR 8 5 Z 1 bis3ist von einem gemaRl § 53 Abs. 1 oder Abs. 2 bewilligten Ent-
wicklungsbetrieb zur Feststellung der Betriebstlichtigkeit bei der zustdndigen Behérde die Durchfiihrung einer
Musterpriifung zu beantragen, wenn es nicht nachweislich einem bereits mustergepriften Ursprungsmuster
nachgebaut worden ist. Bei dieser Musterprifung ist festzustellen, ob es allgemein oder nur im Zusammen-
hang mit bestimmten Arten oder Typen von L uftfahrzeugen betriebstiichtig ist.

(3) Fir Luftfahrtgerét gemaR 8 5 Z 4 ist von einem gemal3 § 53 Abs. 1 oder Abs. 2 bewilligten Herstel -
lungsbetrieb zur Feststellung der Betriebstiichtigkeit bei der zusténdigen Behdrde die Durchfiihrung einer
Prifung zu beantragen, ob das L uftfahrtgerét dem technischen Standard der JTSO bzw. ET SO oder einem
gleichwertigen international angewandten Standard entspricht.

(4) Antrage geméal3 Abs. 6 und 7 fiir Flugzeuge gemal’ CS 25/JAR 25/FAR 25 und fir Hubschrauber ge-
mal3 CS 29/JAR 29/FAR 29 gelten fiir eine Dauer von finf Jahren, sonstige Antrége gema den Abs. 2, 3,6
und 7 gelten fir eine Dauer von drei Jahren. Die zusténdige Behdrde kann einer |angeren Zeitspanne zustim-
men, wenn nachgewiesen wird, dass dies fir die Konstruktion, Entwicklung und Erprobung notwendig ist.
Nach Ablauf der jeweiligen Frist ist ein neuer Antrag auf Durchfihrung einer Musterprifung zu stellen.

(5) Zur Feststellung der L ufttichtigkeit eines nicht nach international anerkannten Bauvorschriften herge-
stellten Luftfahrzeuges (insbesondere Amateurbau-L uftfahrzeug, unbemanntes L uftfahrzeug, Ultralei chtflug-
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zeug oder Tragschrauber) ist bei der zusténdigen Behdrde die Durchfiihrung einer eingeschréankten Musterprii-
fung zu beantragen.

(6) Der gemal3 § 53 Abs. 1 oder Abs. 2 bewilligte Entwicklungsbetrieb des Ursprungsmusters bzw. der
Inhaber der Musterzulassung hat einen Antrag auf erganzende Musterpriifung zu stellen, wenn durch Bauab-
weichungen ein mustergepriiftes Muster in Type (Bau- und Konstruktionsmerkmale), Art, Verwendungs-
zweck, Festigkeit, Leistung, Betriebseigenschaften oder Larm wesentlich gedndert wird.

(7) Der Uber die Bauurkunden V erfligungsberechtigte hat bei der zustandigen Behorde eine Zusatzmus-
terprifung zu beantragen, wenn eine groRRe Anderung an einem mustergepriiften Muster nicht vom Inhaber
einer Musterzulassung oder einer eingeschrankten Musterzulassung selbst vorgenommen werden soll. Eine
groRe Anderung ist insbesondere eine Anderung, die einen wesentlichen Einfluss auf die Masse, Schwerpunkt-
lage, Strukturfestigkeit, Zuverl&ssigkeit, Betriebseigenschaften, Larm oder Einfluss auf die Lufttlichtigkeit
oder Betriebstiichtigkeit haben kann bzw. zu genehmigende Betriebsunterlagen betrifft.

(8) Der geméR 8 53 Abs. 1 oder Abs. 2 bewilligte Entwicklungsbetrieb bzw. der Inhaber der Musterzu-
lassung hat einen neuerlichen Antrag auf Musterpriifung zu stellen, wenn:

1. die Abweichung zum Ursprungsmuster in der Entwicklung, Konfiguration, Leistung, L eistungsein-
schrénkung und Drehzahlbeschrénkung fir den Motor oder die Masse so gro3ist, dass eine neuerli-
che umfangreiche Nachwei sfiihrung mit den anzuwendenden V orschriften erforderlich wird, oder

2. bei Luftfahrzeugen eine Anderung in der Anzahl der Motoren oder Rotoren oder Anwendung eines
anderen Antriebsprinzips oder Betriebsprinzips erfolgt, oder

3. beim Motor eine Anderung des Betriebsprinzips erfolgt, oder

4. bei Propellern eine Anderung der Anzahl der Blétter oder des Betriebsprinzips firr die Blattverstel-
lung erfolgt.

(9) Firr kleine Anderungen an einem mustergepriiften Muster ist, wenn diese nicht von einem gemaR
§ 53 Abs. 2 bewilligten Entwicklungsbetrieb oder im Falle von Luftfahrtgerét gema3 8 5Z 4 nicht vom Inha-
ber der ET SO- bzw. JT SO-Berechtigung durchgefihrt wurden, bei der zustdndigen Behdrde eine Genehmi-
gung zu beantragen.

(10) Bei der Musterprifung ist der zusténdigen Behdrde nachzuweisen, dass das zu priifende L uftfahr-
zeug oder L uftfahrtgerét den am Tage der Antragstellung anwendbaren Bauvorschriften und technischen An-
forderungen sowie den Larmzul assigkeitsanforderungen gemal der ZLZV 2005 gentigt. Soweit die JAA ent-
sprechende V orschriften festgel egt haben, sind diese anzuwenden. Tellwei se Ausnahmen bzw. Sonderbestim-
mungen von den anwendbaren V orschriften kdnnen in begriindeten Fallen gewahrt werden, wenn dadurch die
Sicherheit der Luftfahrt nicht gefahrdet wird. Fir die Festlegung der anzuwendenden V orschriften bei ergan-
zenden Musterpriifungen und Zusatzmusterprifungen ist das Datum der Antragstel lung fir die Musterpriifung
des Grundmusters ausschlaggebend. Die zustandige Behdrde kann in diesen Féllen aus Griinden der Sicherheit
der L uftfahrt zusétzliche Bedingungen auf Grund der zum Zeitpunkt der Antragstellung anzuwendenden Vor-
schriften festlegen.

(11) Nach Vorlage der Bauurkunden (8 33) hat die zustdndige Behorde festzustellen, ob diese zur Her-
stellung des Musters geeignet sind und ob mit der Herstellung des M usters begonnen werden kann. Hiebei ist
festzulegen, welche Prifungen wahrend der Herstellung durchzufiihren sind. Bei der Musterprifung konnen
Luftfahrzeuge mit Einverstandnis des L uftfahrzeughalters zerlegt oder beschédigt werden, sofern dies zur
Feststellung der Luftttichtigkeit erforderlichist. Vor der Durchfiihrung von Boden- und Flugtests hat die zu-
sténdige Behdrde oder ein von dieser beauftragter entsprechend qualifizierter Betrieb festzustellen, dass das
zu prifende Baumuster den festgel egten Bauurkunden entspricht (Uberei nstimmungserkl arung/Statement of
Conformity).

(12) Ist das Muster mit veranderlichen oder austauschbaren Bestandteilen ausgestattet, durch welchedie
Art, der Verwendungszweck, die Festigkeit, die Leistung oder die Betriebsel genschaften wahlwei se verandert
werden kénnen, ist die Musterpriifung auf alle Wandlungsformen und Ristzustande auszudehnen.

(13) Bei Bauabweichungenim Sinnedes Abs. 7 hat der Antragsteller sicherzustellen, dassdie erforderli-
chen Nachwei se entweder aus eigener Entwicklung stammen oder infolge einer V ereinbarung mit dem Inhaber
der Musterzulassung zur Verfligung stehen.

(14) Bei der Musterpriifung von Erzeugni ssen aus andischer Herkunft kann vom I nhaber der Musterzu-
lassung oder der eingeschréankten Musterzulassung ein Bevollméchtigter namhaft gemacht werden. Bevoll-
méchtigte sind physische oder juristische Personen, die sich fachtechnisch oder mit dem Vertriebvonim Aus-
land hergestellten L uftfahrzeugen oder L uftfahrtgerét befassen und sich verpflichten, die Betreuungim Sinne
der Aufrechterhaltung der Sicherheit der Luftfahrt durchzufthren.
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(15) Soweit die JAA entsprechende Verfahren fiir die gemeinsame Durchfiihrung der Musterzulassung
festgel egt haben, kann vom gemal3 § 53 Abs. 2 bewilligten Entwicklungsbetrieb beantragt werden, dassdiese
anzuwenden sind (JAA-Musterzul assung).

(16) Bei einer vom liber die Bauurkunden V erfiigungsberechtigten beantragten Anderung am Einzel stiick
ist der zusténdigen Behdrde nachzuwei sen, dass das L uftfahrzeug oder L uftfahrtgerét nach Durchfiihrung der
beantragten Anderung den am Tage der Antragstellung gliltigen, international angewandten Bauvorschriften
und technischen Anforderungen sowie den Larmzul assigkeitsanforderungen gemél der ZLZV 2005 geniigt.
Teilweise Ausnahmen von der Anwendung der international angewandten V orschriften kénnen in begriindeten
Fallen gewahrt werden, wenn dadurch die Sicherheit der Luftfahrt nicht geféhrdet ist. Weiters kann von der
zustandigen Behorde festgel egt werden, dass die Genehmigung der Anderungen am Einzel stiick im Rahmen
der Nachpriifung gemaR § 40 Abs. 1 Z 2 erteilt wird.

Bauurkunden
§ 33. (1) Bauurkundenim Sinne dieser Verordnung sind die fur die Herstellung desMusters und fir die
I nbetriebnahme erforderlichen Unterlagen, wie

1. Bau- und Schaltpléne sowie Stiick- und Ausriistungdliste;

2. Berechnungsgrundlagen oder Angaben Uiber empirische Methoden hinsichtlich der Aerodynamik, der
Stabilitét, der Leistung, der Statik und Festigkeit sowie der Massen- und Schwerpunktsbestimmung;

3. Angaben Uber die verwendeten Werkstoffe;

4., Angaben Uber die Bauausfiihrung, die dabei angewendeten Arbeitsverfahren, allenfallsVersuchsbe-
richte von Bruch- und Belastungsproben;

5. Angaben Uber das Erprobungsprogramm hinsichtlich des Betriebsverhaltensam Boden und im Fluge
sowie Uber die erzielten Ergebnisse;

6. Angaben Uber die Beféhigung der SchweiRer und die Art der zerstérungsfreien Prifung;

7. Massenangaben (insbesondere Leermasse, hichstzuldssige Abflugmasse, Landehdchstmasse) und
Angaben Uber den Schwerpunktbereich;

8. Betriebsanweisungen (insbesondere mit Angaben Uiber Leistungs- und Betriebsgrenzen, Betriebsmit-
tel, Mindestbesatzung, Mindestausriistung und Ladepléne);

9. Instandhaltungsanweisungen (8 48 Abs. 1);

10. Prifberichte und Musterkennbl &tter ausl&ndischer Herkunft.

(2) Entwicklungsbetriebe sind verpflichtet, die fir die Musterpriifung erforderlichen Bauurkunden den
zustandigen Behorden kostenl osin deutscher oder englischer Sprache zur Verfiigung zu stellen. Siesind wei-
tersverpflichtet, die zustandigen Behdrden sowie alleihnen bekannten Halter von L uftfahrzeugen des betref-
fenden Musters Uber alle Anderungen und Erganzungen der Bauurkunden in geeigneter Weisein Kenntniszu
setzen.

(3) Bei Bauurkunden von Experimental- oder Amateurbau- L uftfahrzeugen, von Ultraleichtflugzeugen
oder von Einzel stiicken kann die zusténdige Behdrde auf einzel ne Unterlagen verzichten, wenn dievorgel eg-
ten Urkunden und Nachwei se sowie die Ergebnisse praktischer Versuche ein gleiches Mal3 an Sicherheit ge-
wahrleisten.

Musterpriifberichte
§ 34. (1) Prifberichte Gber Musterprifungen haben unter Beachtung der im § 31 Abs. 3 bis5 bezeichne-
ten Grundsétze zu enthalten:
1. ein Verzeichnis der vorliegenden Bauurkunden;
2. jene Vorschriften, nach denen die Musterpriifung erfolgt ist;
3. die Feststellung, inwieweit die Bauurkunden nach dem jeweiligen Stand der Technik fir die beab-
sichtigte Verwendung ausreichend und geeignet erscheinen;
4. Angaben dariiber, ob
a) die Musterausfuihrung in ihren Abmessungen und Gewichten mit der Genauigkeit einer ordnungs-
gemalien Fertigung den Bauplanen entspricht,
b) die verarbeiteten Werkstoffe in ihrer Beschaffenheit und Festigkeit den Werkstofflisten entspre-
chen,
¢) diein den Stiicklisten vorgesehenen Bauteile sowie die Ausriistung fur die beantragte V erwendung
vollstdndig und betriebstiichtig sind,
d) dieHerstellung und der Zusammenbau sachgemal3 und allenfallsmit den entsprechenden Vorrich-
tungen erfolgt ist;
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5. ein Verzeichnis jener verwendeten Bauteile und Ausriistungsgegenstdnde, deren ordnungsgemalle
Fertigung fur die Lufttlichtigkeit von wesentlicher Bedeutung ist;

6. die Bezeichnung jener Bauteile und Ausristungsteil e, deren ordnungsgemal3e Fertigung durch beson-
dere Prifungen wahrend der Baudurchfiihrung nachzuweisenist (Bauteile, die zB nur in bestimmten
Unternehmen hergestellt werden diirfen);

7. die Feststellung, dass die Musterprifung soweit fortgeschritten ist, dass eine sichere Durchfiihrung
der beabsichtigten praktischen Erprobung - gegebenenfallsim Fluge — gewéhrleistet ist;

8. die Festlegung des Erprobungsumfanges (Erprobungsprogramme tber Priiflaufe, Priifflige und Priif-
abwirfe usw.), welcher unter Berticksichtigung der Bauart und der in Aussicht genommenen Ver-
wendung zur Feststellung der Lufttiichtigkeit erforderlich ist;

9. jene Bedingungen, Auflagen und Befristungen der geméld § 42 auszustellenden Erprobungsbewilli-
gung, unter welchen die Durchfiihrung der vorgesehenen Erprobung im Fluge alsverkehrssicher an-
zusehen ist, wobei auf allféllige, wahrend der Erprobung zu erwartende V erénderungen am gesamten
Bauzustand und das M aterialverhalten einzelner Teile oder der Ausriistung Bedacht zu nehmeniist;

10. nach Beendigung der in Z 8 genannten und gemal3 Z 9 durchgefiihrten Erprobungsprogramme die
Feststellung, ob bzw. mit wel chen Einschrénkungen (8 30 Abs. 4 und 5) die L ufttiichtigkeit beurkun-
det werden kann oder aus wel chen Griinden die Durchfiihrung weiterer Erprobungen erforderlichist;

11. die Beurteilung, ob das Muster zum Nachbau von Stiickausfiihrungen geeignet erscheint, welche
Bauurkunden heranzuziehen sind und wel che V oraussetzungen fur die L ufttlichtigkeit von Bedeutung
sein kdnnen;

12. gegebenenfalls Angaben tiber die zur Verme dung Ubermafiigen Larmes erforderlichen Einrichtungen
und Maf3nahmen;

13. die Feststellung, ob die Betriebs- und Instandhal tungsanwei sungen ausreichend vorhanden sind;
14. den Entwurf eines Musterkennbl attes.

(2) Spétere Anderungen des Baumusters, wel che zur Aufrechterhaltung der L ufttiichtigkeit erforderlich
werden (zwingend vorzuschreibende Anderungen), sind von der zustandigen Behdrde mittel s L ufttiichtigkeits-
anweisungen in luftfahrttiblicher Weise vorzuschreiben bzw. zu verdffentlichen und, soweit diestunlich er-
scheint, auf elektronischem Weg kundzumachen. V on solchen Anweisungen kann Abstand genommen wer-
den, wenn feststeht, dass die betroffenen Luftfahrzeughalter die erforderlichen Mal3nahmen bereits selbst
veranlasst haben.

Musterzulassungsschein, Musterkennblatt

§ 35. (1) Zum Abschluss der Musterpriifung von L uftfahrzeugen, ausgenommen von Fallschirmen und
Amateurbau-L uftfahrzeugen, und der Musterprifung von Luftfahrtgerdt gemal3 8 5 Z 1 und 3ist von der zu-
sténdigen Behdrde ein Musterzul assungsschein nach dem Muster 16 der Anlage A sowieein Musterkennbl att
zu erstellen. Damit wird bescheinigt, dass das Luftfahrzeug oder Luftfahrtgerét den Bestimmungen des
§ 32 Abs. 10 entspricht. DasMusterkennbl att hat die wesentlichen technischen, betrieblichenund l&rmrelevan-
ten Daten des gepriften L uftfahrzeuges bzw. L uftfahrtgerétes zu enthalten. Insbesondere sind Angaben Uiber
die Verwendung und die Betriebsgrenzen sowie Hinweise auf die geltenden Betriebs- und | nstandhaltungsan-
wei sungen aufzunehmen. Fur Fall schirme und deren Gurtzeugeist von der zustandigen Behdrde eine Aufstel -
lung aller fir den jeweiligen Betrieb zul&ssigen Baumuster zu fiihren und zur Einsicht aufzulegen und in ge-
eigneter Weise zu veroffentlichen.

(2) Zum Abschluss der Musterpriifung von Luftfahrtgerét gema3 8 5Z 2 und 4 ist von der zustandigen
Behdrde zu bescheinigen, dass es einem international angewandten technischen Standard entspricht.

(3) Die zustandige Behorde hat Angaben tiber diein Osterreich geltenden Musterkenndaten und tiber de-
ren Bezugsmaglichkeit den mit der Nachprifung Betrauten zur Verfligung zu stellen. Soweit Musterkenndaten
nur bei der zusténdigen Behorde aufliegen, hat die zusténdige Behdrde diese gegen Ersatz der Unkosten zur
Verfligung zu stellen.

Anerkennung von Musterpriifungen

§ 36. (1) Ausléandische Musterpriifungen (8 32 Abs. 1 bis 3, 6 und 7) sind von der zustdndigen Behorde
auf Antrag des Uber die Musterunterlagen V erfligungsberechtigten anzuerkennen und esist ein Musteraner-
kennungsschein nach dem Muster 14 der Anlage A auszustellen, wenn

1. sienachinternational angewandten V orschriften durchgefihrt worden sind, welche zumindest denin
dieser Verordnung gestellten Anforderungen entsprechen, und

2. dieerforderlichen Bauurkunden und M usterpriifberichte vom Antragsteller bei gebracht wurden und

3. Osterreichische Musterpriifungen in dem betreffenden anderen Staat unter vergleichbaren V orausset-
zungen anerkannt werden.
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Soweit die JAA entsprechende Verfahren fir die gemeinsame Durchfiihrung der M usteranerkennung festge-
legt haben, kann beantragt werden, dass diese anzuwenden sind. Die Ziffer 3 ist nicht anzuwenden, wenn der
betreffende Staat V ertragspartei des Abkommens Uiber den Européi schen Wirtschaftsraum (EWR) ist.

(2) DieVoraussetzungen des Abs. 1 gelten alserfiillt, wenn das Produkt entsprechend einem Zertifizie-
rungs- oder Validierungsverfahren der JAA musterzertifiziert wurde.

(3) § 36 ist soweit nicht anzuwenden, als Osterreich einem anderen Staat auf Grund eines Ubereinkom-
mens zur Anerkennung von Musterprifungen verpflichtet ist.

(4) Prifberichte, Bauurkunden, Musterprifberichte und Musterkennbl &ter sind der zusténdigen Behdrde
in deutscher oder englischer Sprache kostenlos zur Verfiigung zu stellen.

Stiickpriifungen

§ 37. (1) Fur ein Luftfahrzeug und fir ein Luftfahrtgerdt gemal3 8 5 Z 1 bis4 und 6 ist zur Feststellung
der Lufttlichtigkeit bzw. Betriebstiichtigkeit bei der zusténdigen Behdrde die Durchfiihrung einer Stiickprii-
fung zu beantragen, wenn das Luftfahrzeug bzw. Luftfahrtgerat al's Stiickausfiihrung eines mustergepriften
oder zum Nachbau geei gneten Ursprungsmusters hergestel It wurde. Davon ausgenommen sind el nsitzige Fall-
schirme und deren Gurtzeug sowie deren Bau- und Bestandteile. Nach Abschluss der Stlickprifung eines
Luftfahrzeuges ist, ausgenommen fir einsitzige Hange- und Paragleiter, von der zusténdigen Behorde ein
L ufttiichtigkeitszeugnis bzw. Sonder-L ufttlichtigkeitszeugnis sowie eine Nachprifungsbescheinigung und,
soweit diesgemald § 2 Abs. 8 erforderlichist, eine Verwendungsbescheinigung auszustellen. Weitersist von
der zusténdigen Behorde fir motorisierte Hange- und Paragleiter, Hange- und Paragleiter und deren Gurtzeu-
ge und Rettungssysteme eine Priifplakette nach dem Muster 15 der Anlage A zwecks Anbringung an einer
sichtbaren Stelle auszustellen bzw. bei mehrsitzigen Fall schirmen und deren Gurtzeug — soweit nicht eindem
§ 29 Abs. 1 entsprechendes Typenschild des Herstellers angebracht ist - ein Stempelaufdruck gemal3 § 30
Abs. 3 anzubringen. Nach Abschluss der Stiickprifung eines Luftfahrtgerdtesgemal3 8 5 Z 1 bis4 und 6 ist
eine Bescheinigung gem&l3 8 30 Abs. 7 auszustellen.

(2) Fur die Stiickprifung von Stiickausf iihrungen, wel che e nem mustergepriiften Ursprungsmuster nach-
gebaut sind, gelten die Bestimmungen der 88 32 und 33 sinngemal3.

(3) Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technol ogie hat auf Antrag die Durchfihrung der
Stickprifung geméR Abs. 1 einem gemal § 53 Abs. 1 genehmigten Herstellungsbetrieb zu tibertragen, wenn

1. die Herstellungsverfahren die Musteriibereinstimmung gewahrleisten und die dabei angewandten
Qualitétssicherungsverfahren im entsprechenden technischen Betriebshandbuch geregelt sind, und

2. eine entsprechende Qualitétssicherung vorhanden ist, und

3. eine bewilligungsgemalie, mindestens zweijahrige ununterbrochene Tétigkeit al s Herstellungsbetrieb
nachgewiesen werden kann und die fir diese Ubertragung erforderliche zusétzliche Ausbildung des
Personals gewéhrleistet ist, und

4. dasfir diese Tétigkeit qualifizierte und verléssliche (8§ 32 LFG sinngemal3) Personal sowie die not-
wendigen technischen Einrichtungen vorhanden sind, und

5. eine Versicherung mit den entsprechenden Deckungssummen fiir Regressanspriiche des Bundes auf
Grund des Amtshaftungsgesetzes, BGBI. Nr. 20/1949 idF BGBI. | Nr. 194/1999, nachgewiesen wird.

(4) Inder Bewilligung gemal3 Abs. 3ist festzulegen, firr welche Arten und Baumuster von L uftfahrzeu-
gen oder Luftfahrtgerét geméaR 8 5 Z 1 his4 und 6 diese erteilt wird und welche Personen die Stiickprifung
durchfthren dirfen. Sieist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen, alsdiesim Interesse der
Sicherheit der Luftfahrt, zur Gewahrleistung der ordnungsgemalen Durchfiihrung der Arbeiten und im Hin-
blick auf dietechnische Entwicklung erforderlichist. Die Bewilligung ist zu widerrufen, wenn eine der erfor-
derlichen Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen oder gegen
eine Verpflichtung gemald dieser Verordnung verstof3en worden ist.

(5) Stuickprufberichte, die auf Grund einer Erméchtigung gemal3 Abs. 3 erfolgen, miissen das Ausstel-
lungsdatum, die Bezei chnung des erméchtigten Betriebes sowie den leserlichen Namen und die Unterschrift
der Prifperson enthalten.

(6) Im Falle der Herstellung eines L uftfahrzeuges bzw. eines L uftfahrtgerdtesgema’ 8 5Z 1 bis4 und 6
durch einen gemafd § 53 Abs. 2 genehmigten Herstellungsbetrieb entféllt gemal? den Bestimmungen der
JAR-21bzw. des Teiles 21 der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 das Erfordernisder Durchfiihrung der Stiick-
prifung gemald Abs. 1.

(7) Vor der Herstellung eines L uftfahrzeugesim Amateurbau ist vom Amateurbauer unter Vorlage von
geeigneten Unterlagen bei der zusténdigen Behorde die Erteilung einer Baubewilligung zu beantragen. Diese
Bewilligung ist insoweit bedingt oder mit Auflagen zu erteilen, als dies mit Riicksicht auf die Sicherheit der
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Luftfahrt erforderlichist. Diese Bewilligungist zu widerrufen, wenn eine der Bewilligungsvoraussetzungen
nicht mehr vorliegt oder gegen Auflagen verstol3en worden ist.

Stiickpriifberichte

§ 38. Stuickprifberichte haben unter sinngeméler Anwendung des 8 31 Abs. 3 bis 5 zu enthalten:

1. Angaben Uber diefir die Herstellung der Stiickausfiihrung mal3gebenden Bauurkunden (zB Listeder
Herstellungsverfahren, gliltige Zeichnungdliste);

2. Angaben (iber zusétzlich durchgefiihrte Anderungen (Bauausfiihrung, Werkstoffe, Herstellungsver-
fahren etc.), deren Genehmigung geméR § 32 Abs. 6, und Uber die zur Vermeidung Gbermafiigen
Larms erforderlichen Einrichtungen und Maf3nahmen;

3. eine Erklarung des Herstellers, ob und inwieweit die geprifte Stiickausfiihrung mit dem Ursprungs-
muster Ubereinstimmt, insbesondere ob
a) die Stuickausfiihrung in ihren Abmessungen und Massen den Fertigungsvorgaben entspricht, und
b) dieverarbeiteten Werkstoffeinihrer Beschaffenheit und Festigkeit dem Muster entsprechen, und
¢) die in den Stiicklisten angefiihrten Bauteile entsprechend gekennzeichnet sind,

d) die fur die vorgesehene Einsatz- und Navigationsart eingebaute Ausriistung vollstandig und be-
triebstlichtig ist,

€) der Zusammenbau sachgemald und erforderlichenfalls mit den entsprechenden Vorrichtungen
erfolgt ist, und

f) die Erfordernisse gemél den 88§ 12 bis 28 erflillt sind;

4. die Feststellung, dass die Stuickprifung im Wesentlichen abgeschlossen ist und mit der praktischen
Uberpriifung, gegebenenfallsim Fluge, begonnen werden kann;

5. einen Bericht Uber das musterkonforme Betriebsverhalten des zu priifenden Luftfahrzeuges oder
L uftfahrtgerates sowi e die ordnungsgemaiie Funktion der erforderlichen Ausriistung fur dievorgese-
henen Einsatz- und Navigationsarten (zB Prifflugberichte, Funktionstestbericht).

Anerkennung von Stiickpriifungen

§ 39. (1) Auslandische Stiickpriifungen sind von der zusténdigen Behdrde auf Antrag anzuerkennenund
ein Lufttlichti gkeitszeugnis sowie eine Nachprifungsbescheinigung und eine V erwendungsbescheinigung bzw.
ein Prifschein auszustellen, wenn

1. vom Baumuster die Musterprifung anerkannt wurde, und

2. sie nach international angewandten V erfahren durchgefiihrt worden sind, die zumindest den gemaf3
dieser Verordnung festgel egten Anforderungen entsprechen, und

3. die erforderlichen stiickbezogenen Herstellungsunterlagen und Stiickpriifberichte (8 38) vom An-
tragsteller beigebracht werden, und

4, 6sterrei chische Stiickprifungen in dem betreffenden anderen Staat unter vergleichbaren V orausset-
zungen anerkannt werden, und

5. ein Exportlufttiichtigkeitszeugnis vorgel egt worden ist, dessen Ausstellung zum Zeitpunkt der Vor-
stellung des L uftfahrzeuges oder Luftfahrtgerétesgemal3 § 5Z 1 und 3 bei der zusténdigen Behdrde
nicht lénger als 60 Tage zuriickliegt, und

6. eine Bescheinigung der aus andischen Luftfahrtbehdrde vorliegt, in welcher bestétigt wird, dassdie
gemal3 dieser Verordnung fur die vorgesehenen Einsatz- und Navigationsarten erforderliche Ausriis-
tung ordnungsgemal3 eingebaut und betriebstiichtig ist, und

7. eine Bescheinigung der aud andischen L uftfahrtbehdrde vorliegt, in welcher bestétigt wird, dassdie
Erfordernisse gemal? den 88 12 bis 28 erfiillt sind.

Die Ziffer 4 ist nicht anzuwenden, wenn der betreffende Staat Vertragspartei des Abkommens Uber
den Europdischen Wirtschaftsraum (EWR) ist.

(2) DieVoraussetzungen desAbs. 1 Z 2 gelten alserfillt, wenn die stiickbezogenen Herstel lungsunterla-
gen gemal? den von den JAA festgel egten Herstellungsbetriebsverfahren erstellt wurden und der Betrieb zu
diesem Zeitpunkt im Sinne des § 53 Abs. 2 genehmigt war.

(3) Ist eineder Voraussetzungen des Abs. 1 nicht erfillt, ist bel der zusténdigen Behdrde die Durchfih-
rung einer Stlickprifung und gegebenenfallsdie Durchfiihrung einer Einfuhr- oder V erwendungsnachprifung
zu beantragen. Diese kann vereinfacht durchgefihrt werden, wenn die Type des Luftfahrzeuges bzw. L uft-
fahrtgerates nach international angewandten Bauvorschriften mustergepriift und ein Exportlufttiichtigkeits-
zeugnis vorgelegt worden ist, dessen Ausstellung zum Zeitpunkt der Vorstellung des Luftfahrzeuges oder
Luftfahrtgerdtes gemaR § 5 Z 1 und 3 bel der zusténdigen Behorde nicht 1anger al's 60 Tage zuriickliegt.
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(4) Stuckbezogene Bauurkunden und Stuickprifberichte sind der zusténdigen Behérdein deutscher oder
englischer Sprache kostenlos vorzulegen.

(5) § 39 ist insoweit nicht anzuwenden, als Osterreich einem anderen Staat auf Grund eines Uberein-
kommens zur Anerkennung von Stiickprifungen verpflichtet ist.

Nachpriifungen

§ 40. (1) Fir ein Luftfahrzeug ist zur Feststellung des Weiterbestandes der L ufttlichtigkeit vom Luftfahr-
zeughalter bei der zusténdigen Behorde die Durchfiihrung einer Nachpriifung zu beantragen:

1.

6.

7.

8.

nach  Durchfuhrung von Instandsetzungs-  oder Uberholungsarbeiten  (Instandset-
zungs/Uberholungsnachprifung), welche

a) nicht in einem I nstandhal tungsbetrieb durchgef iihrt wurden, ausgenommen geringftigige I nstand-
setzungen im Zuge von Wartungen (zB Arbeiten an untergeordneten Strukturen oder ohne beson-
dere Hilfsmittel), oder

b) von einem Instandhaltungs- oder Herstellungsbetrieb mit entsprechender I nstandhal tungsbewilli-
gung (88 51 bis 53) ausgefiihrt wurden und diese I nstandsetzungsarbeiten nicht in den anerkannten
baumusterspezifischen Instandhal tungsanwei sungen gemaf3 § 48 Abs. 1 enthalten sind oder nicht
entsprechend allgemein giltigen Instandsetzungsanwei sungen durchgef iinrt wurden. Nach I nstand-
setzungsarbeiten, welche umfangrei che Reparaturen an Primérbauteilen erforderten, ist jedenfalls
eine Nachprifung von der zusténdigen Behdrde durchzufiihren; oder

. nach Durchfiihrung von Anderungen am Einzel stiick, wenn diesvon der zustandigen Behordein einer

Priffung geméR § 32 Abs. 16 vorgeschrieben wurde (Anderungsnachprifung); oder

. sofern die ordnungsgemél3e Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten wahrend der bisherigen

Verwendung, insbesondereim Zeitraum seit der letzten Priifung (Stiickpriifung oder Nachpriifung),
nicht nachgewiesen werden kann bzw. die Frist zur Durchfiihrung der periodischen Nachpriifung
Uberschritten worden ist (Wiederverwendungsnachpriifung); oder

. in periodischen Abstanden (periodische Nachpriifung)

a) von jeweils 24 Monaten ab dem Datum der Stiickprifung oder der Einfuhrnachpriifung oder der
letzten periodischen Nachprifung (Nachprifreferenzdatum). Aus Griinden der Sicherheit der L uft-
fahrt kdnnen von der zur Durchfiihrung der Nachprifung zusténdigen Behérde mit Bescheid kir-
zere Absténde fUr die periodische Nachpriifung festgel egt werden. Im Falle der Durchfiihrung der
Nachprifung durch einen gemal3 Abs. 4 bewilligten Betrieb ist dieser Bescheid von der gemél3
§ 63 zusténdigen Aufsichtsbehdrde zu erlassen; oder

b) von jeweils 24 Monaten bei mehrsitzigen Fallschirmen, Hange-, Paragleitern und motorisierten
Hénge- und Paragleitern bzw. von jeweils 12 M onaten oder jeweils nach 150 Fliigen, soferndiese
Luftfahrzeugegemé@’ 8 2 Abs. 1 Z 11it. b verwendet werden; bei einsitzigen Hange-, Paragleitern
und motorisierten Hange- und Paragl eitern nach den in den zugehérigen Betriebsunterlagen fir ei-
ne periodische Uberpriifung festgel egten Zeitraumen.

Die Nachpriifung kann ohne Wirkung auf den Termin der jeweilsfolgenden periodischen Nachpri-

fung in einem Zeitraum von drei Monaten vor bis spétestens 3 Monaten nach dem durch das Refe-

renzdatum bestimmten Zeitpunkt erfolgen. Die Nachpriifung kann auch vor den oben genannten Zeit-
réaumen durchgefiihrt werden. In diesem Fall wird das Referenzdatum jeweils neu festgelegt. In die

Nachprifungsbescheinigung ist das Datum fir die Durchfiihrung der néchsten periodischen Nachpri-

fung einzutragen. Wird die Nachpriifung nicht innerhalb der oben angegebenen Zeitréume durchge-

fuhrt, ist die Z 3 anzuwenden. § 3 Abs. 4 bleibt unberiihrt; oder

. wenn andere alsin den Z 1 bis 4 bezeichnete Umsténde die Annahme rechtfertigen, dass die L uft-

tlchtigkeit nicht mehr gegeben ist (Sondernachprifung); oder

wenn die Ausstellung eines L ufttiichtigkeitszeugnisses fur die Ausfuhr beantragt wurde (Ausfuhr-
nachpriifung); oder

zur erstmaligen Bescheinigung bzw. bei Anderung der zul &ssigen Einsatz- oder Navigationsart (Ver-
wendungsnachpriifung); oder

wenn die Ausstellung eines L ufttiichti gkeitszeugnisses anldsslich der Einfuhr beantragt wurde (Ein-
fuhrnachprifung).

Im Falle der Z 4 kann der Luftfahrzeughalter die Nachprifung auch von einem gemal3 Abs. 4 ermachtigten
Betrieb durchfiihren lassen.

(2) Die Feststellung des Weiterbestandes der Betriebstiichtigkeit von Luftfahrtgerét hat vor seinem Ein-
bau oder seiner VVerwendung durch V orlage einer Bescheinigung gemai’ 8 30 Abs. 7 bis9 oder im eingebau-
ten Zustand mit der Nachprifung des L uftfahrzeuges zu erfolgen.
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(3) Die Nachprifung hat sich auf eine stichprobenartige Prifung zu beschranken, wenn nach V orlage ent-
sprechender Nachwelise (§ 31 Abs. 5 und § 55) keine Bedenken gegen den Weiterbestand der L ufttlichtigkeit
bestehen.

(4) Der Bundesminister firr Verkehr, Innovation und Technologie hat auf Antrag bei V orliegen der Vor-
aussetzungen des Abs. 5 die Zusténdigkeit fir die Durchfiihrung der Nachpriifung gema3 Abs. 1 Z 4

1. fur Flugzeuge oder Hubschrauber, die gemal3 8 2 Abs. 1 Z 1 betrieben werden diirfen, an einen ge-
mal3 § 52 Abs. 2 genehmigten Instandhaltungsbetrieb, oder

2. fur ale anderen Flugzeuge und Hubschrauber sowie fir Motorsegler, Segelflugzeuge, Freiballone
und Ultraleichtflugzeuge an einen geméR § 52 Abs. 1 oder 2 genehmigten Instandhaltungsbetrieb,
oder

3. fur motorisierte Hange- und Paragleiter, Fallschirme, Hange- und Paragleiter an Hersteller oder an
einen geméal § 52 Abs. 1 oder 2 genehmigten Instandhaltungsbetrieb,

zu Ubertragen. Nach Durchfhrung einer Nachprifung fir Luftfahrzeuge gemal3 Z 1 und Z 2 hat der erméach-
tigte Betrieb eine Durchschrift oder Kopie der Nachprifungsbescheinigung der fir ihn geméR 8 63 Abs. 1
zustandigen Aufsichtsbehdrde spatestens bis zum Ende des Folgemonates zu Ubermitteln. Die Nachpriifbe-
scheinigungen haben das Ausstellungsdatum, die Bezeichnung des erméchtigten Betriebes sowie eine Stam-
piglie nach dem Muster 17 der Anlage A und die Unterschrift der Priifperson zu enthalten.

(5) Eine Zustandigkeit gemal3 Abs. 4 darf nur Ubertragen werden, wenn
1. das Priufpersonal

a) eine mindestens dreijdhrige ununterbrochene Tatigkeit als L uftfahrzeugwart |. Klasse oder inver-
gleichbarer Qualifikation nachweisen kann. Davon hat es zumindest eine zweijdhrige Tétigkeitin
der Qualitétssicherung oder gemél? § 50 Abs. 4 anjenen L uftfahrzeugbaumustern, fir die eseinge-
setzt werden soll, nachzuweisen; und

b) eine die Nachpriiftétigkeit betreffende Schulung (insbesondere Unterweisung in die Priifverfahren,
in die anzuwendenden Bauvorschriften und in diejeweilsfur die zivile Luftfahrt in Osterreich gel-
tenden und die Nachprftétigkeit betreffenden Rechtsgrundlagen) nachwei lich absolviert hat; und

c) verlassich (§ 32 LFG sinngemal) it,

2. das Nachprifungsverfahren schriftlich geregelt ist,

3. dieerforderlichen Publikationen vorhanden sind und V erfahren festgelegt wurden, die gewahrleisten,
dassallenfallserforderliche Priifmittel zur Verfligung stehen und die laufende Schulung des Prifper-
sonals durchgefihrt wird,

4. eine mindestens zweijahrige Tatigkeit al's Instandhal tungsbetrieb gemaR § 52 Abs. 1 oder 2 vorliegt
und

5. eine Versicherung mit den entsprechenden Deckungssummen fiir Regressanspriiche des Bundes auf
Grund des Amtshaftungsgesetzes, BGBI. Nr. 20/1949 idF BGBI. | Nr. 194/1999, nachgewiesen wird.

Die Nachprufungsibertragung darf nur fir jene L uftfahrzeugbaumuster erfolgen, fur die dem Unternehmen
eine Instandhaltungsbewilligung fur Instandhaltungen im Sinne des § 46 Abs. 2 bis 4 erteilt wurde.
§ 47 Abs. 9 ist sinngemal anzuwenden.

(6) Inder Bewilligung gemal3 Abs. 4 ist festzulegen, fir welche Arten von Luftfahrzeugen sieerteilt wird
und wel che Personen die Nachpriifung durchfiihren dirfen. Sieist insoweit bedingt, befristet oder mit Aufla-
gen zu erteilen, alsdiesim Interesse der Sicherheit der Luftfahrt, zur Gewahrleistung der ordnungsgemalien
Durchfthrung der Arbeiten und im Hinblick auf die technische Entwicklung erforderlichist. Die Bewilligung
ist zu widerrufen, wenn eine der erforderlichen Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben
ist oder gegen Auflagen oder gegen eine Verpflichtung gemaR dieser Verordnung verstof3en worden ist.

(7) Eine gemal3 Abs. 6 nachprifberechtigte Person darf nicht tétig werden, wenn sie fur das zu prifende
Luftfahrzeugim Zeitraum seit der letzten periodischen Nachpriifung als Kontrollwart (8 50 Abs. 4) tétig war
oder eine der zum Zeitpunkt der Nachprifung letztgiltigen | nstandhal tungsbeschei nigungen ausgestel It hat.
Diesgilt nicht fur einfache | nstandhaltungsarbeiten (zB Sichtkontrollen, Olwechsel oder Behebung von einfa-
chen Stérungen). Wenn die Nachprifung zugleich mit einer Instandhal tungstétigkeit durchgefuhrt wird, darf
die Instandhaltungsbescheinigung nicht auch durch die nachpriifberechtigte Person ausgestellt werden.

(8) An Luftfahrzeugen, bei denen kein Zweifel an der L ufttlichtigkeit besteht und die aus anderen Griin-
den als solchen der Instandhaltung in Bauteile zerlegt (wie insbesondere zum Zwecke des Transportes) und
wieder zusammengebaut worden sind, ist keine Nachprifung erforderlich, wenn der Zusammenbau geméal3 den
[uftfahrtbehdrdlich genehmigten | nstandhal tungsanwei sungen vom Hersteller oder von einem Unternehmen,
das die Voraussetzungen des § 52 Abs. 1 oder 2 erfiillt, durchgefuhrt worden ist, und dabei keine Beschédi-
gung betriebswichtiger Teile eingetreten ist und keine bauliche oder die L ufttiichtigkeit beeintréchtigende
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V erénderung vorgenommen worden ist. Weitersist keine Nachprifung erforderlich fir den An- und Abbau
von Teilen vor oder nach Inbetriebnahme von Luftfahrzeugen, soweit dies ausdriicklich in den Iuftfahrtbe-
hordlich genehmigten Betriebsanwei sungen vorgesehen ist (zB An- und Abbau von Tragfldchen von Segel-
flugzeugen, An- und Abbau sowie Wechsel von Freiballonkdrben und Brennern).

Nachpriifberichte

§ 41. (1) In Nachprifberichten ist unter sinngemaf3er Beachtung der im 8§ 31 Abs. 3 bis 5 angefiihrten
Grundsétze festzuhalten:

1. ob und inwieweit der Priifungsgegenstand dem Muster entspricht;

2. ob die vorgeschriebene Mindestausriistung und die erforderlichen Betriebsunterlagen fir diein der
V erwendungsbescheinigung eingetragenen Einsatz- und Navigationsarten vorhanden sind;

3. ob dieim § 31 Abs. 5 genannten oder andere gleichwertige Beweismittel vorliegen;

4. ob dievorgeschriebenen | nstandhal tungsarbeiten nach den letztguiltigen | nstandhal tungsanwei sungen
gemal3 § 48 Abs. 1 und entsprechend dieser Verordnung durchgefiihrt worden sind;

5. ob und wel che der vorgeschriebenen Anderungen (§ 46 Abs. 4) am Priifungsgegenstand ordnungs-
gemal3 durchgefiihrt worden sind;

6. ob nach Prifung des Weiterbestandes der L uftttichtigkeit am Boden eine Prifung des Betriebsverhal-
tensim Fluge erforderlich ist;

7. warum der Priifungsgegenstand gegebenenfalls beschadigt werden musste;

8. ob die Funktion und das Betriebsverhalten des Priifungsgegenstandes sowie seiner Einzelteilefir die
Feststellung der Lufttiichtigkeit ausreichen.

(2) Weiters sind ein Befundbericht und gegebenenfalls eine Beanstandungsliste zu erstellen, in der alle
festgestellten Mangel verzeichnet sind. Fir die Behebung dieser Mangel sind Fristen vorzuschreiben. Die
L ufttiichtigkeit beeintréchtigende Méngel, wel che nicht fristgerecht behoben wurden, sind unverziglich der
gemaR § 45 und gegebenenfalls der gemal § 43 zusténdigen Behdrde unter Beifligung der hieflr relevanten
Unterlagen zu melden.

(3) Bei stichprobenartigen Nachprifungen (§ 40 Abs. 3) kénnen sich die Feststellungen auf den Umfang
der vorgenommenen Prifung beschranken.

Erprobungs- und Priiffliige

§ 42. (1) Die Durchfuhrung von Erprobungsfliigen ist nur mit Bewilligung (Erprobungsbewilli-
gung/Permit to Fly) der zusténdigen Behtrde zul&ssig. Die Bewilligung darf nur ausgestellt werden, wenn bei
Vorliegen der Voraussetzungen gemal3 8 32 Abs. 11 eine sichere Durchfiihrung des Fluges gewahrleistet ist
sowie die erforderlichen Versicherungen vorliegen und hat zu enthalten:

1. die genaue Bezeichnung des zu erprobenden L uftfahrzeuges und die genaue Bezeichnung des mit
diesem zu erprobenden L uftfahrtgerétes;

2. Angaben tiber Namen und Wohnsitz (Sitz) der Luftfahrzeughalter;
3. die Bezeichnung der zu beniitzenden Erprobungsbereiche;
4. das vorgeschriebene Erprobungsprogramm;

5. Bedingungen, Befristungen und Auflagen unter Bedachtnahme auf die Gewahrleistung der Verkehrs-
sicherheit, den Umweltschutz und den Zweck der Erprobung.

Die Erprobungsbewilligung ist zu widerrufen, wenn eine der erforderlichen Bewilligungsvoraussetzungen
nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstol3en worden ist.

(2) Priffluge zur Feststellung, ob ein Luftfahrzeug al slufttiichtig anzusehenist, kénneninsbesondereim
Rahmen von Muster-, Stiick- und Nachprifungen mit Sachversténdigen oder durch Sachverstandige vorge-
schrieben werden. Solche Priiffltige gelten nicht als Verwendung im Sinne des § 3.

Anderung der Einsatz- oder Navigationsart

§ 43. Ergibt sich auf Grund einer Nachprifung gemal3 8 40 Abs. 1 oder anderer Tatsachen, dassdas L uft-
fahrzeug fir einein der V erwendungsbeschei nigung angef ihrte Einsatz- oder Navigationsart nicht mehr luft-
tichtig ist, darf das Luftfahrzeug fur diese Einsatz- oder Navigationsart nicht mehr betrieben werden. Das
Luftfahrzeug darf fir diese Einsatz- oder Navigationsart erst wieder betrieben werden, wenn die Méngel in-
nerhalb der gesetzten Frist behoben worden sind und dies der fristsetzenden Behdrde nachgewiesen worden
ist. Werden die Mangel nicht innerhalb dieser Frist behoben, dann ist vom Luftfahrzeughalter bei der zustan-
digen Behorde die Ausstellung einer neuen V erwendungsbesche nigung zu beantragen, oder von der zustandi-
gen Behorde gemaR § 45 vorzugehen. Jede Anderung der V erwendungsbescheinigung fir Luftfahrzeuge, die
im Rahmen eines L uftbeférderungsunternehmens (8 102 Abs. 1 LFG) verwendet werden, ist von der zustandi-
gen Behdrde dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie unverziglich mitzuteilen.
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IV. ZULASSIGE VERWENDUNG
Voraussetzungen fiir die zulédssige Verwendung
§ 44. (1) Luftfahrzeuge, mit Ausnahme der in Abs. 2 bis 4 genannten, diirfen erstmalig und in weiterer
Folge im Fluge nur verwendet werden, wenn
1. der Eintragungsschein (Muster 1 der Anlage A),
2. dasL ufttichtigkeitszeugnis (Muster 3 der Anlage A), bzw. das Sonder-L ufttiichtigkeitszeugnis (Mus-
ter 6 der Anlage A),
3. die Verwendungsbescheinigung (Muster 9 der Anlage A),
4. die Nachprifungsbescheinigung (Muster 11 der Anlage A) und
5. gegebenenfallsdas Larmzeugnis (Muster der Anlage A der ZLZV 2005) oder eine Ausnahmebewilli-
gung gemal3 der ZL.ZV 2005 idgF
beim Luftfahrzeughalter gtiltig vorliegen.
(2) Mehrsitzige Fallschirme, Hange- und Paragleiter sowiederen Gurtzeug dirfen erstmaligund in weite-
rer Folge im Fluge nur verwendet werden, wenn

1. das Lufttichtigkeitszeugnis (Muster 6 der Anlage A) sowie eine Prifplakette (Muster 15 der Anla-
ge A) bzw. bei Fallschirmen ein Typenschild des Herstellers oder ein Stempel aufdruck geméaRd § 30
Abs. 3 der zustdndigen Behérde, und

2. die Nachprufungsbescheinigung (Muster 11 der Anlage A) sowie, au3er bel Fallschirmen, der Nach-
prifstempel (Muster 12 der Anlage A)

beim Luftfahrzeughalter giiltig vorliegen bzw. angebracht sind.

(3) Motorisierte Hange- und Paragleiter sowie deren Gurtzeug dirfen erstmalig und inweiterer Folgeim
Fluge nur verwendet werden, wenn

1. der Eintragungsschein,

2. das L ufttlichtigkeitszeugnis (Muster 6 der Anlage A) und eine Priifplakette (Muster 15 der Anlage
A),

3. die Nachprifungsbescheinigung (Muster 11 der Anlage A) sowie der Nachpriifstempel (Muster 12
der Anlage A) und

4. gegebenenfallsdas Larmzeugnis (Muster der Anlage A der ZLZV 2005) oder eine Ausnahmebewilli-
gung gemal3 der ZL.ZV 2005 idgF

beim Luftfahrzeughalter gltig vorliegen bzw. angebracht sind.

(4) Einsitzige Hénge- und Paragleiter sowie deren Gurtzeug dirfen erstmalig und in weiterer Folgeim
Fluge nur verwendet werden, wenn die Priifplakette (Muster 15 der Anlage A) sowie der Nachpriifstempel
(Muster 12 der Anlage A) gliltig angebracht sind. Einsitzige Fall schirme und deren Gurtzeug diirfen erstmalig
und inweiterer Folgeim Fluge nur verwendet werden, wenn ein Typenschild desHerstellers gliltig angebracht
worden ist.

(5) Ist fur ein Luftfahrzeug eine Fluggenehmigung (§ 42 bzw. 88 20 und 132 LFG) erteilt worden, dann
darf dieses nur im Rahmen der in der Fluggenehmigung festgel egten Bedingungen, Befristungen und Auflagen
verwendet werden.

(6) Weiters darf ein Luftfahrzeug im Fluge oder ein Luftfahrtgerét nur verwendet werden, wenn die er-
forderlichen Versicherungen glitig vorliegen.

(7) Andere Bestimmungen, die zusétzliche V oraussetzungen fur eine zuldssige Verwendung im Fluge
beinhalten, bleiben unberihrt.

(8) Dieinden Abs. 1 bis 3 angefuhrten Beurkundungen sowie dieim Abs. 5 genannten Fluggenehmigun-
gensind bei jeder Verwendung des L uftfahrzeugesim Fluge vom verantwortlichen Piloten an Bord mitzufiih-
ren.

Feststellung der mangelnden Voraussetzung fiir die Verwendung

§ 45. Werden die Voraussetzungen, die zur Ausstellung der im 8 30 Abs. 9, § 44 undim § 58 Abs. 3 ge-
nannten Beurkundungen gefihrt haben, nicht oder nicht mehr erflillt, ist eine Verwendung des L uftfahrzeuges
im Fluge bzw. des syntheti schen Fluglibungsgerates nicht zuldssig. Wird der Mangel nicht innerhalb der von
der Beurkundungsbehdrde bzw. Beurkundungsstelle festgesetzten, einen M onat nicht unterschreitenden Frist
behoben, hat die zusténdige Behdrde mit Bescheid von Amtswegen festzustellen, dass das L uftfahrzeug bzw.
das synthetische Flugiibungsgerat nicht mehr verwendet werden darf. Gleichzeitig ist die Riickgabe der im
§ 30 Abs. 9, § 44 bzw. § 58 Abs. 3 genannten Urkunden vorzuschreiben.
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V. INSTANDHALTUNG
Begriffe
§ 46. (1) Unter Instandhaltung von L uftfahrzeugen oder L uftfahrtgerét im Sinne dieser Verordnung sind
alle zur Gewahrleistung der Lufttiichtigkeit oder der Betriebstiichtigkeit fur die Aufrechterhaltung des ord-
nungsgemalien Bau- und Betriebszustandes erforderlichen Arbeiten zu verstehen. Die Instandhal tung umfasst

eine oder mehrere der folgenden MalRnahmen: Wartung, Instandsetzung, Anderung, Austausch, Uberholung,
Inspektion oder Stérungsbehebung.

(2) Die Wartung (line maintenance) ist nach den Wartungsanwei sungen durchzufihren und umfasst, so-
fern hiezu die Qualifikationen eines L uftfahrzeugwartes ausrei chen und keine besonderen Hilfsmittel erforder-
lich sind:

1. die Pflege und Kontrolle des Flugwerkes, des Motors und der Ausriistung;

2. die Behebung die L ufttlichtigkeit nicht beeintrachtigender Mangel am Flugwerk, am Motor oder an
der Ausriistung;

3. den Ein- und Ausbau von Bau- und Bestandteilen des Flugwerkes, des Motors und der Ausriistung;

4. einfache Anderungen des Flugwerkes, des Motors und der Ausriistung.

(3) Die Instandsetzung ist nach den I nstandsetzungsanwei sungen durchzufiihren und umfasst:

1. die Uber die Wartung hinausgehenden Arbeiten am Flugwerk, am Motor und an der Ausriistung,
welche der Pflege und Kontrolle oder der Behebung von Mangeln dienen, sofern hiezu besondere
Quialifikationen (Luftfahrzeugwartschein I. Klasse) oder besondere Hilfsmittel erforderlich sind;

2. den Ein- und Ausbau von Bau- und Bestandteilen des Flugwerkes, des Motors und der Ausriistung,
soweit es sich nicht um einen Ein- und Ausbau im Sinne des Abs. 2 Z 3 handelt.

(4) Jede Anderung ist nach den genehmigten Anderungsanweisungen durchzufithren und umfasst alle Ar-
beiten am Flugwerk, am Motor und an der Ausriistung, durch welche eine bestimmte Typeinihren Bau- oder
K onstruktionsmerkmalen gesndert oder erganzt wird (Modifikation). Wesentliche Anderungen sind jene,
wel che einen wesentlichen Einfluss auf die Struktur, die Steuerung oder die Bedienung sowie auf die Funktion
der Systeme eines L uftfahrzeuges haben.

(5) Die Uberholung ist nach den I nstandhal tungsanwei sungen durchzufiihren und umfasst die Inspektion
sowie den Austausch von Bauteilen zur Verldngerung der Nutzungsdauer eines L uftfahrzeuges oder L uftfahrt-
gerétes.

(6) Die Inspektion ist die Feststellung und Beurteilung des Zustandes eines L uftfahrzeuges oder L uft-
fahrtgerates.

(7) Pflege- und Kontrollarbeiten, fur welche die Qualifikation eines L uftfahrzeugwartes nicht erforderlich
ist, wie Versorgung mit Betriebsstoffen, Uberpriifung von Betriebsdriicken, Reinigung, Vorflugkontrollen und
dergleichen, fallen nicht unter den Begriff Instandhaltung. Sie kénnen von Personen durchgefihrt werden,
denen auf Grund ihrer Ausbildung solche Arbeiten gel&ufig sind (insbesondere als Pilot oder auf Grund einer
besonderen Einweisung).

(8) In Bezug auf die Instandhaltung sind L uftfahrzeuge einfacher Bauart:

1. sehr leichte Flugzeuge (JAR-VLA, CSVLA) oder sehr leichte Hubschrauber (CS-VLR),
Tragschrauber, Segelflugzeuge, eigenstartfahige Motorsegler, Freiballone, Ultral eichtflugzeuge, mo-
torisierte Hange- oder Paragleiter, sowie

2. andere L uftfahrzeuge mit einer hdchstzul 8ssigen Abflugmasse von weniger als2 730 kg, diefolgen-
den Vorgaben entsprechen:

a) Einmotorigkeit mit hchstens 186 kW (250 PS) Startleistung,
b) keine Druckkabine,
¢) kein Einziehfahrwerk.

Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten

§ 47. (1) Ein Luftfahrzeug darf nur verwendet werden, wenn die erforderlichen Instandhaltungsarbeiten,
welche vom L uftfahrzeughalter zu veranlassen sind, ordnungsgemal? abgeschlossen sind. Alle Instandhal -
tungsarbeiten sind entsprechend dem genehmigten Instandhaltungsprogramm (8§ 48 Abs. 2) auszuftihren.

(2) Die Instandhaltung von L uftfahrzeugen und deren Bau- und Bestandteilen, die

1. geméal3 § 2 Abs. 1 Z 1 betrieben werden diirfen, ist

a) fur Flugzeuge, Hubschrauber und Luftschiffe von einem geméai3 § 52 Abs. 2 genehmigten I nstand-
haltungsbetrieb durchzufiihren,
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b) fur eigenstartfahige Motorsegler von einem geméal3 § 52 Abs. 1 oder 2 genehmigten Instandhal -
tungsbetrieb durchzufiihren,

c) fur Freibalone, Ultraleichtflugzeuge, unbemannte Luftfahrzeuge, motorisierte Hange- und
Paragleiter, Segelflugzeuge, Fallschirme, Hange- und Paragleiter von einem geméal3 § 52 Abs. 1
oder 2 genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder von einem gemaR § 51 Abs. 1 genehmigten
I nstandhal tungshilfsbetrieb durchzufihren;

2. gema § 2 Abs. 1 Z 2 oder 3 betrieben werden dirfen oder fir eine andere alsin der Z 1 genannte
entgeltliche Beftrderung betrieben werden,

a) ist von einem gemal3 § 52 Abs. 1 oder 2 genehmigten | nstandhal tungsbetrieb, oder gegebenenfalls
von einem gemal3 8 51 Abs. 1 genehmigten Instandhaltungshilfsbetrieb durchzufihren; oder

b) kann fur Segelflugzeuge, motorisierte Hange- und Paragleiter, Fall schirme, Hange- und Paragleiter
auch auRerhalb eines I nstandhaltungsbetriebes oder Instandhaltungshilfsbetriebes durchgefihrt
werden;

3. gemal § 2 Abs. 1 Z 4 betrieben werden dirfen, ist

a) fur Flugzeuge Uber 5700 kg hochstzul éssige Abflugmasse und fir mehrmotorige Hubschrauber
von einem gemal3 8 52 Abs. 1 oder 2 genehmigten Instandhaltungsbetrieb durchzufiihren,

b) fur alle anderen Luftfahrzeugarten von einem Instandhaltungsbetrieb im Sinne des § 52 Abs. 1
oder 2 oder von L uftfahrzeugwarten mit entsprechender I nstandhaltungsberechti gung durchzuftih-
ren.

Unbeschadet der Bestimmungen des § 54 ist eine ausl8ndische I nstandhal tungsbetriebsbewilligung, die von
einem Staat, mit dem ein diesbeziigliches zwischenstaatli ches Ubereinkommen besteht, ausgestelIt wordeniist,
einer inlandischen Bewilligung geméR § 52 gleichgestellt.

(3) Wartungsarbeiten (8 46 Abs. 2) und Inspektionen (8§ 46 Abs. 6) dirfen nur von L uftfahrzeugwarten
oder von L uftfahrzeugwarten |. Klasse mit entsprechender Berechtigung oder von anderen Personen, dieim
Rahmen eines I nstandhal tungsbetriebes gemél § 52 Abs. 1 oder 2 nach einem von der zusténdigen Behdrde
genehmigten Verfahren bestellt wurden, durchgefiihrt werden. Luftfahrzeugwartanwarter oder eingewiesene
Mechaniker dirfen Wartungsarbeiten nur unter Aufsicht eines Luftfahrzeugwartes oder Luftfahrzeugwartes
I. Klasse mit entsprechender Berechtigung ausfiihren, wobei diese al s ausf ihrende L uftfahrzeugwarte gelten.

(4) Instandsetzungen, Anderungen und Uberholungen (8§ 46 Abs. 3, 4 und 5) dirfen nur von Luftfahr-
zeugwarten |. Klasse mit entsprechender Berechtigung oder von anderen Personen, dieim Rahmen einesn-
standhaltungsbetriebes gemal3 § 52 Abs. 1 oder 2 nach einem von der zustandigen Behdrde genehmigten Ver-
fahren bestellt wurden, oder bei eigenstartfahigen Motorseglern auch von Luftfahrzeugwarten mit einer Be-
rechtigung eingeschrankt auf die Instandhaltung von Motorseglern, ausgefuhrt werden, wenn

1. der gesamte Arbeitsvorgang im Instandhaltungshandbuch (8§ 48) vollsténdig beschrieben ist, oder
2. die Anderungsanweisungen von der zustandigen Behorde gemal § 32 genehmigt wurden.

(5) Instandhaltungsarbeiten an Segelflugzeugen, Hange- und Paragleitern, motoris erten Hange- und Pa-
ragleitern, Fallschirmen, Ultraleichtflugzeugen, unbemannten L uftfahrzeugen und Freiballonen dirrfen von
Personen ausgeftihrt werden, die mit den Arbeiten vertraut sind oder die el ne entsprechende Einschulung vom
Luftfahrzeughersteller oder von einem von diesem Autorisierten nachwei sen kdnnen, sofern im Instandhal-
tungshandbuch nichts anderes bestimmt ist.

(6) Instandhaltungsarbeiten an L uftfahrzeugen, die zu mindestens 51% von einem Amateurbauer fir den
Eigengebrauch ohne jegliche gewerbliche Absicht gebaut und betrieben werden (Amateurbau-L uftfahrzeuge),
durfen vom Amateurbauer im gemél? dem I nstandhal tungsprogramm festgel egten Umfang durchgeftihrt wer-
den.

(7) Instandhaltungsarbeiten geméal3 Anlage V111 des Teil-M der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 in der
jeweils geltenden Fassung an
1. Luftfahrzeugen einfacher Bauart geméi3 § 46 Abs. 8 sowie
2. an Amateurbau-L uftfahrzeugen mit einer hochstzul dssigen Abflugmasse von weniger als 2 730 kg,
welche jeweils nur fir eine Verwendung gemal? § 2 Abs. 1 Z 4 betrieben werden durfen und nicht fir eine
entgeltliche Beforderung eingesetzt werden, konnen auch vom L uftfahrzeughalter, wel cher Inhaber einer glil-
tigen Zivilluftfahrerberechtigung mit der entsprechenden Typen- oder Klassenberechtigung ist, durchgefiihrt
werden, wenn er nachweislich von einem Luftfahrzeugwart |. Klassein die Durchfiihrung der Arbeiten einge-
wiesen wurde und diese Instandhal tungsarbeiten im I nstandhal tungsprogramm gemél3 § 48 Abs. 2 festgelegt
sind.
(8) Instandhaltungsarbeiten an L uftfahrzeugen mit historischer Bedeutung im Sinne des Anhanges|| der
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002, welche nicht geméaf3 § 2 Abs. 1 Z 1 betrieben werden dirfen, kdnnen auch
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von Luftfahrzeugwarten ohne entsprechende Typenberechtigung durchgefiihrt werden, sofern diese mit den
Arbeiten vertraut sind und dies auf Antrag des L uftfahrzeughalters von der zustdndigen Behdrde genehmigt
worden ist.

(9) Bei der Durchftihrung von Instandhaltungsarbeiten sind stets alle erforderlichen Raumlichkeiten,
Werkzeuge, Vorrichtungen und Einrichtungen sowie die auf Grund des Instandhaltungshandbuches (§ 48
Abs. 1 Z 1) auf den neuesten Stand gebrachten Unterlagen zu verwenden.

(10) Bau- und Bestandteile des Flugwerkes, des Motors und der Ausriistung durfen nur dann eingebaut
werden, wenn deren Betriebstuichtigkeit bescheinigt worden ist (8 30 Abs. 7 oder 8). Nicht betriebstiichtige
Bau- und Bestandteile sind eindeutig a's solche zu kennzeichnen. Fir Luftfahrzeuge gemal3 Abs. 8 kann die
Betriebstiichtigkeit von Bau- und Bestandteilen durch einenim Abs. 8 genannten L uftfahrzeugwart nach einer
entsprechenden Uberpriifung bestétigt werden, sofern dies auf Antrag des L uftfahrzeughaltersvon der zustan-
digen Behorde genehmigt worden ist.

(11) SchweilRarbeiten sind von gepriiften Schweif3ern mit gliltigen Zeugnissen fiir die anzuwendenden
Verfahren und verwendeten Werkstoffe durchzufiihren.

Instandhaltungsprogramm

§ 48. (1) Instandhaltungsanwei sungen umfassen die erforderlichen Anleitungen und Angaben tber Art,
Umfang, Haufigkeit und Zeitabsténde der durchzufiihrenden I nstandhaltungsarbeiten sowie tiber besondere
Kontrollen und beinhalten insbesondere:

1. das Instandhaltungshandbuch einschliefdlich der Lufttlichtigkeits-Limitierungen,

2. die Instandhaltungsintervalle,

3. die Bedienungsanweisungen, soweit sie flr die Instandhaltung von Bedeutung sind,
4, die Ersatzteilkataloge und Lagerungsvorschriften,

5. die Schalt- und Verdrahtungsplane und

6. die Sonderanweisungen des I nhabers der Musterzul assung bzw. Anderungsanweisungen (wie Service
Letters and Service Bulletins).

(2) Fiir dasjeweils zur Anwendung kommende | nstandhal tungsprogramm sowie fiir dessen Anderungen
ist, ausgenommen bei Fallschirmen sowie Hénge- und Paragleitern, vom Luftfahrzeughalter bei der zustandi-
gen Behorde eine Genehmigung zu beantragen. Das I nstandhaltungsprogramm hat zu enthalten:

1. einVerfahren, welchesfestlegt, in wel chem Umfang die vom I nhaber der M usterzul assung herausge-
gebenen letztgiltigen I nstandhal tungsanwei sungen zu beriicksichtigen sind,

2. diejeweils zur Anwendung kommenden L ufttlichti gkeitsanwei sungen geméal3 Abs. 4,
3. Lufttlichtigkeitshinweise gemald Abs. 5, soweit diese anwendbar sind,
4. beabsichtigte Anderungen durch den Luftfahrzeughalter,

5. Anderungen auf Grund eines gesnderten Bauzustandes und
6. gegebenenfalls geeignete Verfahren fir die Anderung des | nstandhaltungsprogramms.

Die Genehmigung der Anderungen des | nstandhal tungsprogramms gilt al serteilt, sofern diese Anderungen auf
Grund desvom Inhaber der M usterzul assung herausgegebenen letztgultigen | nstandhal tungshandbuches oder
auf Grund eines Verfahrens geméal3 Z 6 vorgenommen werden.

(3) Bei Luftfahrtunternehmen richtet sich die Genehmigung des I nstandhal tungsprogramms nach den Be-
stimmungen der Luftverkehrsbetreiberzeugnis-Verordnung 2004 (AOCV 2004), BGBI. Il Nr. 425 idgF.

(4) Malinahmen, die im Hinblick auf die Aufrechterhaltung der V erkehrssicherheit, der L ufttiichtigkeit
oder der Betriebstiichtigkeit erforderlich sind, sind von der jeweils zustdndigen Musterprifbehdrde mittels
L ufttiichti gkeitsanwei sungen bzw. Betriebstiichti gkeitsanwel sungen vorzuschreiben. Diese Anweisungen sind
in luftfahrtiblicher Weise sowie, soweit diestunlich erscheint, auf elektronischem Weg kundzumachen und
sind zwingend durchzufthren.

(5) Allgemein giltige Mal3nahmen im Hinblick auf die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit, der
Lufttiichtigkeit oder der Betriebstiichtigkeit sind von der jeweils zusténdigen Registerbehdrde in Form von
L ufttiichti gkeitshinwei sen vorzuschreiben. Diese sind in uftfahrtiiblicher Weise und, soweit diestunlich er-
scheint, auf elektronischem Weg kundzumachen.

(6) Nicht vom Entwicklungsbetrieb gemaR § 53 Abs. 2 stammende Anderungen und Nachtrége zu In-
standhal tungsanwei sungen sind vom L uftfahrzeughalter der zustdndigen Behorde zur Bewilligung vorzulegen.
Diese Bewilligung ist insoweit befristet, bedingt oder mit Auflagen zu erteilen, alsdiesim Interesse der Ver-
kehrssicherheit, der Lufttiichtigkeit bzw. der Betriebstiichtigkeit geboten erscheint.
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(7) Diein Abs. 6 genannte Bewilligung gilt as erteilt, sofern im Instandhaltungsprogramm geeignete
Verfahren festgelegt sind (Abs. 2 Z 6) sowie sich diese Anderungen nur auf die Reihenfolge und Aufteilung
der durchzufiihrenden Arbeiten beziehen und dadurch die L ufttiichtigkeit des betroffenen L uftfahrzeugesnicht
beeintrachtigt wird.

(8) Instandhaltungsarbeiten gemaR § 47 Abs. 8 und die Uberprifung von Bau- und Bestandteilen gemal
§ 47 Abs. 10 letzter Satz sind gemaf3 den vom Luftfahrzeughalter zu erstellenden Richtlinien fur die Durch-
flhrung dieser Téatigkeiten durchzufUhren.

Instandhaltungsbetriebshandbiicher
§ 49. (1) Luftbeférderungsunternehmen haben ein I nstandhal tungsbetriebshandbuch zu erstellen und je-
wells auf dem letzten Stand zu halten. Dieses hat zu enthalten:
1. die Namen der Personen, die fir die ordnungsgemalie | nstandhaltungsdurchfiihrung verantwortlich
sind;
2. dieVerfahren, welche die V erantwortlichkeiten und die Qualitétssicherung des L uftbeférderungsun-
ternehmens in Hinblick auf die Instandhaltung regeln;
3. das Instandhaltungsprogramm fiir jede verwendete L uftfahrzeugtype;

4, die Vertrége (mit Ausnahme des kommerziellen Teiles) und organisatorischen Verfahren fur die
Instandhaltung im Ausland und auf Auf3enstationen;

5. die zur Behebung von Méngeln und Stérungen anzuwendenden Kontroll- und Meldeverfahren;

6. die Aufstellung Uber die anzuwendenden technischen Publikationen gemaf § 48;

7. Richtlinien firr die Durchfiinrung von Priiffliigen, Uberstellungsfliigen und Fliigen nach Instandhal -

tungen;

8. Verfahren firr die Anderung von Instandhal tungsanweisungen im Sinne des § 48 Abs. 7;

9. Verfahren fir die Handhabung der Minimum Equipment List.

(2) Das I nstandhal tungsbetriebshandbuch eines Unternehmens mit el genem I nstandhal tungshilfsbetrieb
hat neben denim Abs. 1 Z 3 bis 6 genannten Angaben zu enthalten:

1. diePflichten und Verantwortlichkeit fir alleim I nstandhaltungsbetrieb vorgesehenen leitenden Posi-
tionen mit Angabe von Namen und Qualifikationen sowie ein Organigramm mit der Gliederung der
Zustandigkeiten;

. dasbei der Uberpriifung der Arbeiten und bei der Ausfertigung der Instandhal tungsbescheinigungen
(8 50) einzuhaltende Verfahren;

. Vorschriften fir die ordnungsgeméi3e Fiihrung des Bauteil- und Ersatzteillagers;

. Hinweise auf erforderliche Massen- und Schwerpunktbestimmungen;

. Bestimmungen tber Eichen und Kalibrieren von Priif- und Messgeréten;

. algemeine Angaben zu den einzelnen Betriebsstétten, deren Standorte und der Raumlichkeiten fur
den technischen Dienst;

7. dieMuster aller verwendeten Formbltter, Prifaufzei chnungen, Karteikarten, Prifscheine, Kontroll-

listen und dergleichen;
8. das Verfahren zur Anderung des | nstandhaltungsbetriebshandbuches.

(3) Fiir das I nstandhal tungsbetri ebshandbuch und dessen Anderungen ist bei der zusténdigen Behorde ei-
ne Bewilligung zu beantragen.

(4) DieBewilligungist von der zusténdigen Behdrde insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu er-
teilen, asdiesim Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlichist. Je ein Exemplar des I nstandhaltungs-
betriebshandbuchesin der jeweils zuletzt bewilligten Fassung ist der zustandigen Behdrde kostenlos zur Ver-
flgung zu stellen.

(5) Die zusténdige Behorde kann zur Aufrechterhaltung der Sicherheit des Betriebes auf Grund neuer
technischer Erkenntnisse Anderungen des I nstandhal tungsbetriebshandbuches vorschreiben. Sie hat die Bewil-
ligung gemad Abs. 3 zu widerrufen, wenn eine der erforderlichen Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder
nicht mehr vorliegt.

N

(o206 I NN

Instandhaltungsbescheinigungen

§ 50. (1) Bei der Durchftihrung von Instandhaltungsarbeiten sind die dem letzten Stand des | nstandhal -
tungsprogramms entsprechenden | nstandhal tungskontrolllisten zu verwenden. Die Arbeiten miissenin diesen
Instandhal tungskontrolllisten fir jede Type, getrennt nach den Baugruppen des Flugwerkes, der Motoren und
der Ausriistung sowie deren Bestandteile, in Arbeitsgénge unterteilt und in Schlagworten unter Hinweis auf
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das entsprechende I nstandhal tungsprogramm beschrieben sein. Fir nicht schematisierbare Arbeiten, wie Feh-
lersuche, Reparaturen und dergleichen, sind sinngemal3 Arbeitsablaufabschnitte aufzuzeichnen.

(2) Zur Bestétigung dariiber, dassdie | nstandhal tungsarbeiten entsprechend den Bestimmungen der 88§ 47
bis50 Abs. 1 durchgefiihrt worden sind, haben die Durchfiihrungsberechtigten jene Arbeitsgange, welchevon
ihnen ausgeftihrt wurden, einzeln abzuzeichnen.

(3) Nach Ausfuihrung aller auf den Instandhaltungskontrolllisten fir die jeweilige Instandhaltung ange-
fuhrten Arbeitsgénge hat auRerdem zumindest eine der an den Arbeiten beteiligt gewesenen Personen gemal3
§ 47 Abs. 3 bis 5, welche die Berechtigung zur Durchfiihrung der erfolgten Instandhaltungsarbeiten haben
muss, die vollsténdige Durchfiihrung aller Arbeiten nach demletztgiiltigen Instandhal tungsprogramm am Ende
der Instandhal tungskontrollliste bzw. des Arbeitsberichtes durch ihre Unterschrift zu bestétigen (Instandhal -
tungsbescheinigung). Abs. 10 zweiter Satz gilt sinngemal. Diese Bescheinigung kann auch auf einem geson-
derten Blatt, auf welchem die Instandhal tungskontrollliste bzw. der Arbeitsbericht genau bezeichnet ist, erfol-
gen. Das Verfahren zur Ausstellung einer Freigabebescheinigung gemal3 JAR-145/Teil-145 der Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003 ist a's gleichwertig anzusehen.

(4) Die Uberprifung der ordnungsgeméRen Durchfiihrung der Instandhaltungsarbeiten geméaR
§ 46 Abs. 3 bis5ist von hiezu bestellten Personen vorzunehmen, welche die Berechtigung zur Durchfiihrung
der erfolgten Instandhaltungsarbeiten haben (Kontrollwarte). Durch ihre Unterschriften auf der Instandhal-
tungsbeschei nigung haben diese Personen die Ubereinstimmung der [ nstandhal tungsdurchfilhrung mit dem
letztgultigen I nstandhal tungsprogramm und di e fachgerechte Arbeitsausfihrung zu bestétigen. DasVerfahren
zur Ausstellung einer Freigabebescheinigung gemald JAR-145/Teil-145 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
ist al's gleichwertig anzusehen.

(5) Instandhal tungsbescheinigungen tiber Instandhal tungsarbeiten an Segelflugzeugen, Hénge- und Pa-
ragleitern, motorisierten Hange- und Paragleitern, Fallschirmen, Ultral eichtflugzeugen, unbemannten L uft-
fahrzeugen, Amateurbau-L uftfahrzeugen und Freiballonen sowie Luftfahrtgerdt gemé@R 8 5 Z 1 bis4 und 6,
welches in diese Luftfahrzeuge eingebaut wird, kénnen auch von Personen ausgestellt werden, die geméal3
§ 47 Abs. 5 und 6 zur Durchfiihrung der Instandhaltungsarbeiten berechtigt sind.

(6) Uber Instandhaltungsarbeiten gemaR § 47 Abs. 7 ist die | nstandhal tungsbescheinigung vom L uftfahr-
zeughalter, der die I nstandhaltungsarbeiten durchgefiihrt hat, auszustellen. Diese mussin das Bordbuch einge-
tragen werden und hat die wesentlichen Angaben zur durchgefiihrten I nstandhal tung sowie das Datum, an dem
dielnstandhaltung beendet wurde, und den Namen des L uftfahrzeughalters, wel cher die I nstandhaltung durch-
gefiihrt hat, zu enthalten.

(7) Instandhal tungsbeschei nigungen Uiber | nstandhal tungsarbeiten an L uftfahrzeugen mit historischer Be-
deutung kénnen auch von Personen ausgestellt werden, die gemaR § 47 Abs. 8 zur Durchfiihrung der Instand-
haltungsarbeiten berechtigt sind.

(8) Werden I nstandhaltungsarbeiten (§ 46 Abs. 3, 4 und 5) unter der Anleitung einesvom Hersteller er-
méchtigten Fachmannes ausgefiihrt, so hat auch dieser diefachgerechte | nstandhal tungsdurchfiihrung auf der
I nstandhal tungsbescheinigung zu bestétigen.

(9) Instandhal tungsbescheinigungen, die gemél3 § 30 Abs. 7 auch als Bescheinigung tber die Betriebs-
tiichtigkeit gelten sollen, haben zumindest Angaben Uber den ausstellenden Betrieb, die Bezeichnung des
Gegenstandes, des Arbeitsumfanges, die Feststellung der Betriebstiichtigkeit, gegebenenfalls die zuléssige
Lagerzeit, das Datum und den Stempel sowie die Unterschrift der hiezu verpflichteten Person zu enthalten.

(10) Mit der Ausstellung der Instandhal tungsbeschei nigung bestétigen die geméR’ Abs. 2 bis8 zur Unter-
schrift verpflichteten Personen, dass die | nstandhal tungsarbeiten ordnungsgemafd beendet sind. Eine Instand-
haltungsbescheinigung darf jedoch nicht ausgestel It werden, wenn wéahrend der Instandhaltungsarbeiten Man-
gel an anderen Teilen festgestel It worden sind, alsan jenen, an denen die Instandhaltung erfolgte, und im Falle
deren Nichtbehebung die L ufttlichtigkeit nicht mehr gegebenist. Dem Luftfahrzeughalter sind allefestgestell-
ten und alle nicht behobenen Méangel nachweisbar mitzuteilen. § 3 Abs. 4 Z 3 ist anzuwenden.

(11) Bei Luftfahrzeugen haben die gemal3 Abs. 3, 4, 5 oder 7 zur Zeichnung der | nstandhaltungsbeschei-
nigung verpflichteten Personen auf3erdem unverziiglich im Bordbuch oder in e nem entsprechenden Flight and
Maintenance L og des L uftfahrzeuges durch Eintragung der Art der Instandhaltung, der M &ngelbehebung und
des Termines der ndchsten vorherbestimmbaren | nstandhal tung unter Beisetzung ihrer Unterschrift und erfor-
derlichenfalls der Nummer ihres Wartscheines die Flugklarheit in Bezug auf die Instandhaltung zu bes-
cheinigen. Diese Bescheinigung darf entweder nur von einer Person geméal3 § 47 Abs. 3 bis 6 und 8 ausgestel It
werden, wel che die | nstandhaltungsberechtigung fiir alle Fachrichtungen der entsprechenden L uftfahrzeugtype
besitzt, oder von mehreren jeweilsfur deren Fachrichtung. Verfahren gemal3 JAA - Bestimmungen zur Aus-
stellung einer Freigabebescheinigung sind als gleichwertig anzusehen.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il — Ausgegeben am 15. Dezember 2005 — Nr. 424 26 von 32

(12) Die Instandhaltungsbescheinigungen sind vom L uftfahrzeughalter in die Aufzeichnungen Uber die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit (§ 55) aufzunehmen. I nstandhal tungsbetriebe haben Zweitschriften der
Instandhal tungsbescheinigungen zumindest finf Jahre lang aufzubewahren.

(13) Instandhaltungsbeschei nigungen gemai den Abs. 2 bis 8 kdnnen fir bestimmte Arbeiten auch auf
andere Weise ausgestellt werden, wenn dies in einem gemal3 8 52 bewilligten Betrieb erfolgt und in dessen
I nstandhal tungsbetriebshandbuch dafiir entsprechende gleichwertige Regelungen enthalten sind.

Instandhaltungshilfsbetriebe

§51. (1) Soweit Luftbeforderungsunternehmen,  Zivilluftfahrerschulen und  Luftfahr-
zeug-V ermi etungsunternehmen sel bst | nstandhal tungsbetriebe flihren wollen, haben sie hiefiir bei der zustan-
digen Behorde eine Bewilligung zu beantragen (Instandhaltungshilfsbetriebe). § 47 bleibt unberihrt. Der
Antrag hat insbesondere Angaben Uiber den Standort des Unternehmens, die Firmenbezei chnung, den Umfang
der beantragten Genehmigung sowie die Namen des verantwortlichen Personal sund deren Funktion zu enthal -
ten. Dem Antrag ist weiters das | nstandhal tungsbetriebshandbuch (§ 49) beizufiigen.

(2) Vor Erteilung einer Bewilligung gemél Abs. 1ist eine mundliche V erhandlung am Ort der Betriebs-
stétte abzuhalten. Dabei ist anhand des Instandhal tungsbetriebshandbuches zu prifen, inwieweit der beantrag-
te Betrieb dem beabsi chtigten Té&tigkeitsumfang entspricht.

(3) Die Bewilligung gemél3 Abs. 1 ist zu erteilen, wenn

1. daserforderliche, geeignete, verlasdiche (8§ 32 LFG sinngemé&l?) und im Betrieb beschéftigte Personal
zur Verfigung steht;

2. dasVerfahren bel der Schulung des|uftfahrttechnischen Personalsdie Vermittlung der fir die Tétig-
keit erforderlichen theoretischen und praktischen K enntnisse sowie die K enntnisder zur Anwendung
kommenden Arbeitsverfahren gewahrleistet;

3. das Verfahren, welches die Einhaltung der Instandhaltungsvorschriften gewéhrleisten soll und das
Prufverfahren ausreichend erscheinen (zB vereinfachtes Qualitétssicherungssystem);

4, gewahrleistet ist, dass die | nstandhaltungshandbticher auf dem neuesten Stand gehalten werden und
dem Personal, das diese Angaben zur Erfillung seiner Aufgaben bendtigt, zur Verfligung stehen;

5. gewéhrleistet ist, dass der Betrieb alle von ihm am Luftfahrzeug oder an einem L uftfahrzeugbauteil
festgestellten Zusténde, welche geeignet sind, die Sicherheit der Luftfahrt zu gefahrden, an die zu-
stdndige Luftfahrtbehtrde meldet;

6. diefir die Durchfiihrung der Arbeiten notwendige Ausriistung, Werkzeuge und Ersatzteile zur Ver-
flgung stehen;
7. die Arbeitspl&tze ein zuverldssiges und fachgerechtes Arbeiten ermdglichen;

8. die Lagermoglichkeiten so beschaffen sind, dass der fur die Sicherheit der verwendbaren Teile not-
wendige Zustand jederzeit gegeben ist;

(4) Instandhal tungshilfsbetriebe haben eine oder mehrere | eitende Personen (technische L eiter), dieeine
mindestens dreijahrige praktische Tétigkeit als L uftfahrzeugwarte |. Klassein der Durchfiihrung von Instand-
haltungsarbeiten nachweisen kdnnen, und geeignete Personen (8 50 Abs. 4) fur die Kontrolle der Arbeiten
geméi § 46 Abs. 3 bis5 zu bestellen. Die Téatigkeit muss sich auf jene Arten oder artverwandten Typen von
Luftfahrzeugen erstreckt haben, fir die eine Bewilligung geméR’ Abs. 1 beantragt wird. Bei der Instandhaltung
von eigenstartféhigen Motorseglern kann die Funktion des technischen Leiters von einem L uftfahrzeugwart
mit entsprechender Berechtigung und mindestens dreijéhriger Praxis nach Erhalt der Berechtigung wahrge-
nommen werden. Bei der Instandhaltung von L uftfahrzeugarten gemai3 8 47 Abs. 5 gilt fir technische Leiter
die Anforderung des L uftfahrzeugwartscheines nicht.

(5) Die schriftlich zu erteilende Bewilligung gemai3 Abs. 1 hat zu enthalten:

1. welche Instandhaltungsarbeiten und gegebenenfall s wel che sonstigen Téti gkeiten durchgefiihrt wer-

den dirfen, und

2. welche Arten und Typen von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgerét instandgehalten werden dirfen.
DieBewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen, alsdiesim Interesse der Sicher-
heit der L uftfahrt, zur Gewéhrleistung der ordnungsgemaf3en Durchfihrung der Arbeiten und im Hinblick auf
dietechnische Entwicklung erforderlichist. Sieist zu widerrufen, wenn eine der gemal3 Abs. 3 oder 4 erfor-
derlichen V oraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist, oder gegen Auflagen oder gegen Verpflichtun-
gen gema3 dieser Verordnung verstolen worden ist. Die zustandige Behtrde kann vor Widerruf der Bewilli-
gung den Betrieb unter Setzung einer Frist zur Méngel behebung untersagen.
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Instandhaltungsbetriebe

§ 52. (1) Instandhaltungsbetriebe dirfen nur mit einer Bewilligung der zusténdigen Behérde betrieben
werden. |nstandhaltungsbetriebe sind auf Antrag von der zustandigen Behérde zu bewilligen, wenn sie die
Voraussetzungen des § 51 Abs. 3 und 4 erflillen. 8 49 Abs. 1 Z 5bis8und § 49 Abs. 2 bis5 sind sinngemaf}
anzuwenden.

(2) Instandhaltungsbetrieben ist auf Antrag von der zustandigen Behdrde bei Vorliegen der V orausset-
zungen eine Genehmigung nach den européischen Bestimmungen fir die Genehmigung eines Instandhal-
tungsbetriebes (JAR-145/Teil-145 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003) zu erteilen.

(3) In den Bewilligungsverfahren gema3 Abs. 1 und 2 ist § 51 Abs. 2 und 5 sinngemafd anzuwenden.

(4) Eine Bewilligung geméal3 Abs. 1 oder 2 ist von der zustandigen Behdrde zu widerrufen, wenn eine der
erforderlichen Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen oder
gegen eine Verpflichtung geméR dieser Verordnung bzw. der JAR-145/Teil-145 der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 verstol3en worden ist. Die zusténdige Behdrde kann vor Widerruf der Bewilligung den Betrieb
unter Setzung einer Frist zur Méngel behebung untersagen.

Entwicklungs- und Herstellungsbetriebe

§ 53. (1) Entwicklungs- und Herstellungsbetriebe diirfen nur mit einer Bewilligung der zusténdigen Be-
horde betrieben werden. Entwicklungs- und Herstellungsbetriebe sind auf Antrag von der zustdndigen Behor-
de zu bewilligen, wenn sie die VV oraussetzungen des § 51 Abs. 3 und 4 sinngemé erfiillen. §49 Abs. 17 7
und 8 und § 49 Abs. 2 bis 5 sind sinngemal3 anzuwenden.

(2) Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben ist auf Antrag von der zustandigen Behdrde bei Vorliegen
der Voraussetzungen eine Genehmigung gemal3 den europdischen Bestimmungen fir die Genehmigung von
Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben zu erteilen (JAR-21 - bzw. Tell 21 der Verordnung (EG)
Nr. 1702/2003).

(3) In den Bewilligungsverfahren gemal3 Abs. 1 und 2 ist § 51 Abs. 2 und 5 sinngemé&f3 anzuwenden.

(4) Eine Bewilligung gemal3 Abs. 1 oder 2 ist von der zustandigen Behérde zu widerrufen, wenn eineder
erforderlichen Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen oder
gegen eine Verpflichtung gemald dieser Verordnung bzw. der JAR-21/Teil 21 der Verordnung (EG) Nr.
1702/2003 verstolRen worden ist. Die zusténdige Behorde kann vor Widerruf der Bewilligung den Betrieb
unter Setzung einer Frist zur Méngel behebung untersagen.

(5) Die Entwicklung und/oder Herstellung eines Luftfahrzeuges oder Luftfahrtgerétes, ausgenommen
Amateurbau-L uftfahrzeuge, darf nur von einemvon der zusténdigen Behdrde genehmigten Entwicklungs- und
Herstellungsbetrieb gemal3 Abs. 1 oder 2 durchgefiihrt werden.

Instandhaltungsarbeiten auflerhalb des Bundesgebietes

§ 54. (1) Instandhaltungsarbeiten an L uftfahrzeugen und deren Bau- und Bestandteilen dirfen ohne Be-
willigung der zustandigen 6sterrei chischen Behdrde aul3erhalb des Bundesgebietes nur ausgefuhrt werden,
wenn der aus andische I nstandhal tungsbetrieb eine Genehmigung oder Anerkennung gemal3 den Vorschriften
der JAR-145/Teil-145 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 besitzt, oder mit dem betreffenden Staat ein zwi-
schenstaatliches Ubereinkommen iber die gegenseitige Anerkennung von I nstandhal tungsarbeiten besteht. Fiir
Instandhal tungsarbeiten bei anderen ausl&ndischen I nstandhal tungsbetrieben ist vom L uftfahrzeughalter eine
Bewilligung bei der in Abs. 2 genannten Behorde zu beantragen. Diese Bewilligung ist zu erteilen, wenn der
ausléndische Instandhaltungsbetrieb die V oraussetzungen des § 52 Abs. 1 sinngemal erfullt und Gegenseitig-
keit gewdhrleistetist. Im Falledes§ 47 Abs. 2 Z 2 lit. bund Z 3 lit. b kann die Instandhaltung auch auf3erhalb
eines I nstandhal tungsbetriebes bewilligt werden, wenn die V oraussetzungen des § 47 sinngemaf3 erfllt sind.
Fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen, einschliefdlich deren Bau- und Bestandteile, welche gemald
§ 2 Abs. 1 Z 1 betrieben werden diirfen, hat der ausl &ndische | nstandhal tungsbetrieb auch die Anforderungen
der Vorschriften der JAR-145/Teil-145 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 zu erflllen. Diese V oraussetzung
ist fur dieim 8§ 47 Abs. 5 angefiihrten Luftfahrzeugarten nicht erforderlich.

(2) Die Bewilligung geméal3 Abs. 1 ist zu erteilen:

1. fur jene Luftfahrzeugarten, fur welche gemald der Verordnung BGBI. Nr. 394/1994, in der jewells
geltenden Fassung, die Nachprifungszustandigkeit dem Osterreichischen Aero Club Ubertragen wur-
de, vom Osterreichischen Aero Club, und

2. fur alle anderen Luftfahrzeuge von der Austro Control GmbH.

(3) Instandhal tungsbescheinigungen tiber aul3erhal b des Bundesgebi etes durchgefiihrte Arbeiten miissen
zumindest die Angaben gemal? § 50 enthalten.
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(4) Von den Bestimmungen des Abs. 1 zweiter Satz kann abgesehen werden, wennim | nstandhaltungsbe-
triebshandbuch geeignete V erfahren, die von der gemal? Abs. 2 zustandigen Behdrde genehmigt worden sind,
festgelegt sind.

Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeuges
§ 55. (1) Nach Beendigung von Instandhal tungsarbeiten miissen die zugehdrigen I nstandhal tungsbeschel -

nigungen gemal3 § 50 bzw. § 54 Abs. 3in die Unterlagen Uiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeuges gemal3 Abs. 2 eingefiigt werden.

(2) Die Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des L uftfahrzeuges miissen aus
den folgenden Elementen bestehen:
1. einem L uftfahrzeug-Bordbuch,
2. einem oder mehreren Motorlogbtichern oder den Laufkarten der Motorbaugruppen,
3. dem technischen Bordbuch,
4. einem oder mehreren Logbtichern oder Laufkarten fir Propeller und
5. den Laufkarten fur Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung.

(3) Indie Luftfahrzeug-Bordblicher miissen das L uftfahrzeugmuster und das K ennzeichen, das Datum zu-
sammen mit der Gesamtflugzeit und/oder den Flugzyklen und/oder den Landungen eingetragen werden.

(4) Die Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der L ufttiichtigkeit des L uftfahrzeuges miissenfol-

gende Angaben enthalten:

1. den gliltigen Stand der L ufttlichti gkeitsanwei sungen bzw. L ufttiichtigkeitshinweisen (§ 48 Abs. 4 und

5),

2. den giiltigen Stand der Anderungen und Reparaturen,

3. den gulltigen Stand des I nstandhal tungsprogramms zum Zeitpunkt der Arbeitsdurchfiihrung,

4. den guiltigen Stand der Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung,

5. den aktuellen Wégebericht und

6. die Liste aufgeschobener Instandhaltungsarbeiten.
Die Eintragungen haben sobald dies mdglich ist, jedoch spétestens 30 Tage nach Abschluss der Instandhal-
tungsarbeiten zu erfolgen.

(5) Zusétzlich zur Freigabebescheinigung oder einer gleichwertigen Bescheinigung (8 30 Abs. 7), miissen
diefolgenden, fir alle eingebauten Komponenten rel evanten Angaben in dasjeweilige Motor- oder Propeller-
Logbuch, die Laufkarte fir die Motorbaugruppe oder fiir Komponenten mit L ebensdauerbegrenzung aufge-
nommen werden:

1. Kennzeichnung der Komponente und

2. dasMuster, die Baureihennummer und das Kennzeichen des L uftfahrzeuges, in das die betreffende
K omponente eingebaut wurde, zusammen mit dem Bezug auf den Einbau und den Ausbau der Kom-
ponente und

3. die auf die betreffende Komponente zutreffende Gesamtbetriebszeit und/oder Fliige und/oder Lan-
dungen und/oder Zyklen und/oder die Kalenderzeit, sofern zutreffend, und

4. die fur die Komponente geltenden Angaben nach Absatz 4.

(6) Der Luftfahrzeughalter mussdie Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der L ufttiichtigkeit des
L uftfahrzeuges kontrollieren und der zusténdigen Behdrde auf deren Verlangen vorlegen.

(7) Alle Eintragein die Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der L ufttiichtigkeit des L uftfahrzeu-
ges missen klar und genau sein. Wenn eserforderlich ist, einen Eintrag zu korrigieren, so mussdie Korrektur
in einer Weise erfolgen, die den Originaleintrag deutlich erkennen |&sst.

(8) Der Luftfahrzeughalter muss sicherstellen, dass ein System eingerichtet wird, um dieim Folgenden
angegebenen Aufzeichnungen fur die vorgeschriebenen Zeitraume aufzubewahren:
1. sdmtliche ausfuhrlichen Instandhal tungsaufzei chnungen fiir das L uftfahrzeug und fir darin eingebaute
K omponenten mit begrenzter L ebensdauer fir mindestens 24 M onate, nachdem das L uftfahrzeug o-
der die Komponente auf Dauer auf3er Betrieb gesetzt wurde, und
2. je nach Zweckmaf3igkeit die Gesamtzeit und/oder die Gesamtanzahl der Fliige des Luftfahrzeuges
und aller lebensdauerbegrenzten Komponenten fir wenigstens zwdlf Monate, nachdem das L uftfahr-
zeug oder die Komponente auf Dauer aul3er Betrieb gesetzt wurde, und
3. jenach Zweckmaliigkeit, die Zeit und/oder die Zahl der Flige seit der |etzten planméafdigen I nstand-
haltung der Komponente, fiir die eine zul&ssige Betriebsdauer bis zur néchsten Instandhal tung ange-
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gebenigt, jedoch wenigstens bisauf die I nstandhaltung der Komponente eineweitere planméaliige In-
standhaltung von gleichwertigem Umfang und gleichwertiger Tiefe folgte, und

4. den giiltigen Stand der Einhaltung des I nstandhal tungsprogramms, so dass die Ubereinstimmung mit
dem genehmigten L uftfahrzeug-1 nstandhal tungsprogramm festgestel It werden kann, jedoch wenigs-
tenshisauf die Kontrolle des L uftfahrzeuges oder der Komponente eine weitere planméldige | nstand-
haltung von gleichwertigem Umfang und gleichwertiger Tiefe folgte, und

5. den glltigen Stand der auf das L uftfahrzeug und die Komponente anzuwendenden L ufttiichtigkeits-
anwei sungen mindestens zwolf Monate, nachdem das L uftfahrzeug oder die Komponente auf Dauer
aul3er Betrieb gesetzt wurde, und

6. Einzelheiten aktueller Anderungen und Reparaturen an dem L uftfahrzeug, dem (den) Motor(en),
Propeller(n) und allen anderen fiir die L ufttiichtigkeit wesentlichen Komponenten mindestens zwol f
Monate, nachdem sie auf Dauer aul3er Betrieb gesetzt wurden.

(9) Fremdsprachigen Schriftstiicken in den Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der L ufttiichtig-
keit, mit Ausnahme von englischen, sind beglaubigte Ubersetzungen in deutscher Sprache anzuschlief3en.

(10) Wenn das Technische Bordbuch eines Luftfahrtunternehmens sémtliche Aufzeichnungen gemaf3
Abs. 2 bis 5 enthalt, kann auf die gesonderte Fiihrung dieser Aufzeichnungen verzichtet werden.

Ubergabe der Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeuges

§ 56. (1) Der bisherige L uftfahrzeughalter musssicherstellen, dass, wenn ein L uftfahrzeug auf Dauer an
einen neuen L uftfahrzeughalter tbergeben wird, die Aufzeichnungen Uiber die Aufrechterhaltung der L ufttiich-
tigkeit geméR 8 55 und gegebenenfalls das Technische Bordbuch des L uftfahrtunternehmens ebenfal I s tiber-
geben werden.

(2) Diefir die Aufbewahrung der Unterlagen vorgeschriebenen Fristen gelten weiterhin fir den neuen
Luftfahrzeughalter bzw. das neue Luftfahrtunternehmen.

Organisation zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

§ 57. Betriebe, die eine Genehmigung gemé’ M.A. 711 lit. aZ 1 des Anhangs | Unterabschnitt G der
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 innehaben oder beantragen, kdnnen diese Berechtigung auch fir die Organi-
sation der Aufrechterhaltung der Luftttichtigkeit gemél § 3 Abs. 5 fiir Luftfahrzeuge gemél3 Anhang |1 der
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 beantragen. Diese Genehmigung ist von der zusténdigen Behdrde unter
sinngemél3er Anwendung der Voraussetzungen geméal Anhang | Unterabschnitt G der Verordnung (EG)
Nr. 2042/2003 zu erteilen.

VI. GEMEINSCHAFTSRECHTLICHE BESTIMMUNGEN
Allgemeines

§ 58. (1) Soweit Bestimmungen Uber die L ufttlichtigkeit von Zivilluftfahrzeugen bzw. die Betriebstiich-
tigkeit von zivilem Luftfahrtgerét und die Genehmigung oder den Widerruf von Entwicklungs-, Herstellungs-
und I nstandhaltungsbetrieben in der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 zur Festlegung gemeinsamer V orschrif-
ten fUr die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen Agentur fir Flugsicherheit, ABI. Nr. L 240
vom 7.9.2002 S. 1, und inder Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 zur Festlegung der Durchfihrungsbestimmun-
genfir die Erteilung von L ufttiichti gkeits- und Umwel tzeugni ssen sowiefir die Zulassung von Entwicklungs-
und Herstellungsbetrieben, ABI. Nr. L 243 vom 27.9.2003 S. 6, und in der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
Uber die Aufrechterhaltung der L ufttiichtigkeit von L uftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen und
die Erteillung von Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Téatigkeit ausfihren, ABI.
Nr. L 315vom 28.11.2003 S. 1, festgelegt sind, sind diese in der jeweils geltenden Fassung verbindlich.

(2) Zusténdige nationale Behtrde im Sinne der im Abs. 1 genannten gemeinschaftsrechtlichen Bestim-
mungen ist die Austro Control GmbH.

(3) Im Anwendungsbereich der im Abs. 1 genannten gemeinschaftsrechtlichen Bestimmungen darf ein
Luftfahrzeug, unbeschadet der Bestimmungen der 88 59 Abs. 2 und 61, erstmalig und in weiterer Folgeim
Fluge nur verwendet werden, wenn

1. der Eintragungsschein (Muster 1 der Anlage A),

2. das L ufttiichtigkeitszeugnis (EASA Form 25 - Muster 2 der Anlage A) bzw. ein eingeschranktes
L ufttiichtigkeitszeugnis (EASA Form 24 — Muster 4 und 5 der Anlage A),

3. die Nachpriifungsbescheinigung (Muster 11 der Anlage A) bzw. das L ufttiichtigkeits-Folgezeugnis
(EASA Form 15a oder 15b —Muster 13 der Anlage A),

4. die Verwendungsbescheinigung (Muster 9 der Anlage A),
5. das Larmzeugnis (Muster geméal3 Anlage A der ZLZV 2005) und
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6. die erforderlichen Versicherungen

beim L uftfahrzeughalter guiltig vorliegen, das L uftfahrzeug im Rahmen der bescheinigten Einsatz- und Navi-
gationsart betrieben wird und die Betriebssicherheit gegeben ist.

(4) Ist fur ein Luftfahrzeug eine Fluggenehmigung (Permit to Fly) erteilt worden, dann darf diesesnur im
Rahmen der in der Fluggenehmigung festgel egten Bedingungen, Befristungen und Auflagen verwendet wer-
den.

(5) Vor Ausstellung der im Abs. 3 Z 2 genannten Bescheinigungen und der im Abs. 4 genannten Flugge-
nehmigung ist von der im Abs. 2 genannten zusténdigen Behérde zu priifen, ob die erforderlichen Versiche-
rungen gultig vorliegen.

(6) Dieim Abs. 3 angefuihrten Beurkundungen sowie dieim Abs. 4 genannte Fluggenehmigung sind bei
jeder Verwendung des L uftfahrzeuges im Fluge vom verantwortlichen Piloten an Bord mitzufihren.

Anwendung von nationalen Bestimmungen

§ 59. (1) Im Falle der Verbindlichkeit der gemeinschaftsrechtlichen Bestimmungen gemal’ § 58 Abs. 1
bleiben § 2 Abs. 1 bis5, Abs. 6 hinsichtlich der flugbetrieblichen V orschriften, sowie Abs. 7 bis9, 8 3Abs. 1
bis4, die88 6 bis21, die 88 23 his29, § 30 Abs. 1 und 2 hinsichtlich der Verwendungsbescheinigung, Abs. 5
und gegebenenfalls Abs. 6, § 31 Abs. 3 und 4 sinngemal3 sowie Abs. 6, § 34 Abs. 2, § 38 sinngemal,
8§40 Abs. 1Z 6 und 7, 8 41 sinngemal3, die 88 42 und 43, § 44 Abs. 7, die 88 45 und 46 Abs. 1 bis 7, § 47
Abs. 1, §48 Abs. 4und 5, § 54 Abs. 1 erster Satz sowie die §§ 62 und 63 unberihrt.

(2) GemaR Art. 7 Abs. 3 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 gilt Folgendes:

1. Fur Luftfahrzeuge, die nicht im Rahmen eines L uftfahrtunternehmens (8§ 102 Abs. 2 LFG) betrieben
werden dirfen,

a) sind die 88 3 Abs. 5, 40, 46 bis 52, 54, 55 und 56 bis zum Ablauf des 27. September 2008 weiter-
hin anwendbar;

b) kénnen Antrége fur eine Bewilligung gemél Anhang | Unterabschnitt F der Verordnung (EG)
Nr. 2042/2003 ab 1. Janner 2006, sodann jedoch mindestens sechs Monate vor Ablauf der Befris-
tung der jeweiligen nationalen Bewilligung gemal3 § 51 oder § 52 bei der gemal3 § 58 Abs. 2 zu-
sténdigen Behdrde eingebracht werden;

c¢) kénnen Antrége fir eine Bewilligung des Instandhal tungsprogramms gemal3 Anhang | Unterab-
schnitt C und fir eine Bewilligung gemal3 Anhang | Unterabschnitt G der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 ab 1. Janner 2006 bei der gemal3 8 58 Abs. 2 zusténdigen Behdrde eingebracht werden.

Sobald eine Berechtigung gemél den Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 erlangt

wird, sind auch alle anderen mit dieser Berechtigung zusammenhangenden Bestimmungen gemél3 der

Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 anzuwenden;

2. Fir Luftfahrzeuge, dieim Rahmen eines L uftfahrtunternehmens (8 102 Abs. 2 LFG) betrieben wer-
den durfen,

a) kann § 40 bis zum Ablauf des 27. September 2008 weiterhin angewendet werden;

b) kénnen Antrage fur die Berechtigung gemal3M.A. 711 lit. b fiir Betriebe gemal3 Anhang | Unterab-
schnitt G der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 ab 1. Janner 2006 bei der gemal3 § 58 Abs. 2 zu-
sténdigen Behorde eingebracht werden;

3. Fur Luftfahrzeuge tiber 5 700 kg hochstzuldssige Abflugmasse, die in einem gemél Teil-145 der
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 genehmigten Betrieb instandgehal ten werden, konnen § 47 Abs. 3
und 4 sowie 8 50 Abs. 13 bis zum Ablauf des 27. September 2006 weiterhin angewendet werden;

4. Fur Luftfahrzeuge bis zu 5700 kg hdchstzul 8ssige Abflugmasse, die in einem gemal Teil-145 der
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 genehmigten Betrieb instandgehalten werden, kénnen § 47 Abs. 3
und 4 sowie 8 50 Abs. 13 bis zum Ablauf des 27. September 2008 weiterhin angewendet werden.

(3) Biszum Ablauf des 27. September 2008 ist im Falle der Einfuhr eines gebrauchten L uftfahrzeuges
aus einem Mitgliedstaat vom Luftfahrzeughalter bei der zustdndigen Behdrde die Durchfiihrung einer Nach-
prufung gemal3 8 40 Abs. 1 Z 8 zu beantragen, wenn die Bestimmungen des Teil-M der Verordnung (EG)
Nr. 2042/2003 noch nicht angewandt wurden.

Nationale Bewilligungen

§ 60. (1) Betriebegema3 § 53 Abs. 1 dirfen mit 28. September 2005 nur mehr fiir Luftfahrzeuge gemél3
Anhang || der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 gefiihrt werden. Betriebe gemal3 § 51 und § 52 Abs. 1 diirfen
mit 28. September 2008 nur mehr fir Luftfahrzeuge geméR Anhang Il der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002
gefiihrt werden. Antrége gemél3 den 88 40 Abs. 4 und 52 Abs. 1 fur Luftfahrzeuge, die nicht vom Anhang 11
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der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 umfasst sind, diirfen ab 28. September 2006 von der gema3 § 58 Abs. 2
zustandigen Behorde nicht mehr angenommen werden.

(2) Nationale Bewilligungen gemaf3 den Bestimmungen dieser V erordnung, welche nicht nach den ge-
meinschaftsrechtlichen Bestimmungen gemal3 § 58 Abs. 1 alsweiterhin anwendbar gelten oder welche nicht
innerhalb der im § 59 Abs. 2 genannten Fristen in gemeinschaftsrechtliche Bewilligungen umgewandelt wer-
den kénnen oder nicht gemal3 Abs. 1 fur Luftfahrzeuge, die vom Anhang Il der Verordnung (EG)
Nr. 1592/2002 umfasst sind, weiterhin angewandt werden kdnnen, sind von der gemal3 § 58 Abs. 2 zustandi-
gen Behorde zu widerrufen.

Nationale Urkunden

§ 61. (1) Im Anwendungsbereich der gemeinschaftsrechtlichen Bestimmungen geméal3 § 58 Abs. 1 vor In-
krafttretender ZLLV 2005, BGBI. |1 424/2005, ausgestel lte L ufttlichtigkeitszeugnisse, eingeschrankte L uft-
tiichtigkeitszeugnisse und Larmzul assi gkeitsbeschei nigungen bleiben weiterhin gltig, wenn die V orausset-
zungen gemal3 Art. 2 der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 erfiillt sind.

(2) Ab 28. September 2007 dirfen Nachpriifungsbescheinigungen gemai3 8 40 Abs. 1 Z 4 fiir Luftfahr-
zeuge, die nicht vom Anhang |1 der VVerordnung (EG) Nr. 1592/2002 umfasst sind, nur mehr fir einen Gltig-
keitszeitraum von 12 Monaten ausgestel It werden.

VII. BESONDERE BESTIMMUNGEN

Mafinahmen bei unmittelbar drohender Gefahr

§ 62. (1) In Fallen erkannter, unmittel bar drohender Gefahr fiir die V erkehrssicherheit vonin- oder aus-
landisch registrierten L uftfahrzeugen haben Flugplatzhalter, L uftfahrzeughalter, Entwicklungs- und Herstel -
lungsbetriebe sowie natiirliche oder juristische Personen, denen ein Luftfahrzeug zur Beaufsichtigung, Ver-
wahrung, Inbetriebnahme, Instandhaltung oder Nachprifung Ubertragen wurde, alle geeigneten, von ihrem
Aufgabenbereich umfassten MalRnahmen zu treffen, um die Gefahr abzuwenden. Rei chen diese Mal3nahmen
flr die Gefahrenabwehr nicht aus, haben diese Personen unverziglich die gemaR 8 171 LFG zusténdige L uft-
fahrtbehdrde oder die jeweilige Aufsichtsbehdrde (8 141 LFG und § 63) zu verstandigen.

(2) Erforderlichenfallskann die geméa3 § 171 L FG zustandige L uftfahrtbehdrde oder diejeweilige Auf-
sichtsbehorde unter gleichzeitiger Verstandigung des L uftfahrzeughalters oder jener Personen, diejewellsdie
tatsachliche Verfligungsgewalt Uber das betroffene Luftfahrzeug haben, geeignete Malinahmen an Ort und
Stelletreffen. Insbesondere kann sie ein sofortiges Betriebsverbot mit allféliger Einziehung der Luftfahrzeug-
dokumente verfligen.

(3) Wenn die unmittel bar drohende Gefahr nicht mehr vorliegt, hat dieim Abs. 2 genannte Behdrde die
getroffenen Mal3nahmen aufzuheben.

Aufsicht

§ 63. (1) Flugplatzhalter, Luftfahrzeughalter sowie Personen, denen ein Luftfahrzeug zur Beaufsichti-
gung, Verwahrung, | nbetriebnahme, I nstandhaltung oder Durchfiihrung der Nachpriifung Giberlassen worden
ist, haben der zustandigen Behdrde zur Ausiibung der Aufsicht, ob die Bestimmungen dieser Verordnung
eingehalten werden, oder zur Feststellung der L ufttiichtigkeit in— oder aud éndisch registrierter L uftfahrzeuge
bzw. der Betriebstlichtigkeit in— oder auslandisch beurkundeten L uftfahrtgeréts:

1. ale einschlagigen Auskiinfte zu erteilen;

2. auf Aufforderung alle fur sie verfligbaren Bewilligungs- und Betriebsunterlagen vorzulegen, insbe-
sondere Eintragungsschein (8 8), Urkunden Uber die Lufttiichtigkeit bzw. Betriebstichtigkeit (§ 30)
sowiedie Larmzul &ssigkeit, Ausnahmebewilligungen nach 88 21 und 26 sowie die Erprobungsbewil -
ligung geman § 42 Abs. 1, Zwischenbewilligungen gemal3 § 20 L FG und Bewilligungen gemal3 § 132
LFG, dasInstandhal tungshandbuch, das | nstandhal tungsbetriebshandbuch sowie die Aufzeichnungen
Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit (8 55);

3. Zutritt zu den Luftfahrzeugen und zu allen Raumlichkeiten und Orten zu gewéahren, an denen L uft-
fahrzeuge abgestellt, untergebracht, betrieben und instandgehalten werden.

Im Falle der Ubertragung von Zustandigkeiten gemal den 88 37 oder 40 ist die Aufsicht von der Austro
Control GmbH oder, soweit L uftfahrzeuge betroffen sind, die in den Zustandigkeitsbereich des Osterreichi-
schen Aero Clubs fallen, von diesem, auszuiiben, welche dem Bundesminister fur Verkehr, Innovation und
Technologie dariiber zu berichten haben.

(2) Auf Militérflugplétzenistim Falledes Abs. 1 Z 3 der zustandige K asernenkommandant vor dem Be-
treten der militérischen Liegenschaft in Kenntnis zu setzen. Dieser kann aus wichtigen militérischen Griinden
den Zutritt verweigern oder die Zutrittsgenehmigung aus Griinden der militérischen Sicherheit unter Auflagen
erteilen.
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(3) Werden, aul3er im Falle des Abs. 2, der Zutritt oder die Untersuchung oder die Auskunftserteilung
verweigert oder stehen die als Instandhaltungs- oder Betriebsvoraussetzungen erforderlichen Anlagen, Ein-
richtungen und Unterlagen nicht vollsténdig zur Verfligung, so ist diejeweilige Bewilligung zu widerrufen,
wenn die Méngel nicht innerhalb der von der Aufsichtsbehtrde festgesetzten Frist behoben werden. Bei be-
grindetem Zweifel an der Lufttiichtigkeit eines L uftfahrzeugesist der L uftfahrzeughalter von der zustandigen
Behdrde aufzufordern, unverziiglich die Durchfiihrung einer Nachpriifung geméR § 40 Abs. 1 Z 3 oder 5zu
beantragen, andernfallsist von der zustandigen Behérde gemald § 45 vorzugehen.

(4) Diezur Ausubung der jeweiligen Aufsicht zustandige Behdrde hat die Einhaltung der Bestimmungen
dieser Verordnung durch stichprobenartige Uberpriifungen im Sinne des Abs. 1 sicherzustellen.

VIIL. ZUSTANDIGKEITEN
§ 64. (1) Zustdndige Behorde ist, sofern nichts anderes bestimmt ist, die Austro Control GmbH.

(2) Der Osterreichische Aero Club ist insoweit zustandige Behtrde, als die Vollziehung in sein Aufga-
bengebiet gemal3 der V erordnung des Bundesministersfir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr betreffend die
Ubertragung von Zustandigkeiten an den Osterreichischen Aero Club, BGBI. Nr. 394/1994, in der jeweils
geltenden Fassung, fallt.

(3) 858 Abs. 2 bleibt von den Abs. 1 und 2 unberdihrt.

IX. SCHLUSSBESTIMMUNGEN
In- und Aufler-Kraft-Treten
§ 65. (1) Diese Verordnung tritt mit 15. Dezember 2005 in Kraft.

(2) Die Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerét-V erordnung 1999, BGBI. |1 Nr. 363, tritt, mit Ausnahme
des § 48 Abs. 1 und 4, mit Ablauf des 14. Dezember 2005 aul3er Kraft. 8 48 Abs. 1 und 4 tritt mit Ablauf des
27. September 2007 aul3er Kraft.

Ubergangsbestimmungen

§ 66. (1) Alle Bescheide und Beurkundungen auf Grund der Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerét-
Verordnung 1999, BGBI. Il Nr. 363, gelten, unbeschadet der Bestimmungen des § 61, alsauf Grund der Zivil -
[uftfahrzeug- und L uftfahrtgerat-V erordnung 2005 erlassen. Entspricht ein Luftfahrzeug, fir daseine Verwen-
dungsbescheinigung geméald der ZLLV 1999 ausgestellt worden ist, nicht den Anforderungen der Anlage D,
dannist, unbeschadet der Bestimmungen des § 43, vom Luftfahrzeughalter bislangstens 31. Dezember 2006
den Anforderungen der Anlage D nachzukommen.

(2) Fur zum Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieser Verordnung bereitsim dsterrei chischen Luftfahrzeug-
register eingetragene L uftfahrzeuge muss die Genehmigung gemal3 8 48 Abs. 2 bislangstens 28. September
2007 beim Luftfahrzeughalter vorliegen. Bis zur Erteilung der Genehmigung gemald § 48 Abs. 2, jedoch
[éngstens bis zum Ablauf des 27. September 2007, ist § 48 Abs. 1 und 4 ZLLV 1999 weiterhin anzuwenden.

(3) Wurde vor In-Kraft-Treten des § 14 Abs. 4 ein und dassel be Kennzeichen fur mehrere Freiballon-
Hullen zugeteilt, so darf jeweils nur eine dieser Hiillen im Fluge verwendet werden. In diesem Fall ist vom
Luftfahrzeughalter eine dem § 14 Abs. 4 entsprechende Anderung der K ennzeichnung der Freiballon-Hiillen
bis zum 31. Dezember 2007 zu veranlassen.

Gorbach
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